%

Highlights der letzten StVO-Nevellen
aus Sicht der Verkehrssicherheit / E-Bikes
und E-Scooter / Senioréen im Straldenverkenr

Fahrlehrertag 2024
DI Florian Schneider | 6. November 2024 | Schladming




o KFV™
Getotete Im Straldenverkehr

Verkehrstote pro Million
Einwohner im Jahr 2022

- <22
| 26-38
40-45
. 4860
- >60
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L | KFV™
Hauptunfallursachen Getotete in Osterreich

Durchschnitt der Getdteten in Prozent 2019-2023, (nsumme) = 1.901)

1 2 3 4 5 6
A & X m B A

26000  25% 16% 6% 6% 6% 14%

Nichtangepasste Unachtsamkeit Vorrangverletzung FuBganger Uberholen Alkohol Sonstige
Geschwindigkeit und Ablenkung Rotlichtmissachtung Fehlverhalten und Drogen

Getotete 2023 in Prozent (n = 402)

2% 25% 15% o% 7% 4% 16%
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| | . o KFV”™
Einstellungen zur Verkehrssicherheit Geschwindigkeit

Inwieweit stimmen Sie den folgenden Aussagen zu?
Anteil der Zustimmung in Prozent, Basis: PKW-Lenker

Ich werde mich in den nachsten Tagen
ernsthaft bemihen, die Geschwindigkeits-
begrenzungen zu beachten.

T 77%

Ich traue mir zu, sicher zu fahren, auch
wenn ich deutlich schneller als die
erlaubte Hochstgeschwindigkeit fahre.

Austria INIINEENEGNNNNNNNNE  28%

Ich fahre haufig schneller als die
erlaubte Hochstgeschwindigkeit.

Austria NG 17% Serbia

Netherlands FEETs 23% Finland Sy 16% Greece I 74%
Luxembourg I 21% Sweden I 15% Portugal I 73%
Portugal I 21% Luxembourg FEEEEEEEE 14% Ireland . 73%
Slovenia T 20% Latvia oy 14% ltaly S 73%
Poland EEEEEEEE 20% Ireland . 14% Spain I 73%
Germany I 19% Netherlands s 13% Slovenia I 72%
Sweden T 19% Denmark T 12% Poland mmmmmm 70%
Belgium [ 17% Germany N 11% Germany I 70%
Switzerland NN 16% Belgium o 11% Czech Rebuplic md 70%
Europe22 16% Europe22 11% United Kingdom S 69%
Denmark FEEEE 16% Poland s 10% Belgium . 68%
Latvia s 15% Switzerland I 10% Switzerland I 68%

Ireland T 14% Spain T 10% Europe22 68%
Finland s 14% Slovenia T 9% France I 67%

ltaly T 13% Czech Rebuplic mmmmmml 9% Denmark T 66%

Serbia T 13% France I 9% Netherlands i 64%

Spain EEEEEEEEE 12% Portugal T 8% Luxembourg T 64%

Czech Rebuplic s 12% ltaly T 8% Finland S 64%

Bosnia and Herzegovina s 11% Greece I 8% Bosnia and Herzegovina B 64%

Greece Iy 11% United Kingdom s 7% Austria NN 63%

United Kingdom =S 11% Bosnia and Herzegovina i 5% Sweden T 62%

France i 10% Serbia N 5% Latvia FEms 52%
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. . o . KFV”
Uberschreitungen der Geschwindigkeit im Ortsgebiet
Prozentsatz der Fahrzeuge

71,8%

49,1%

m Uberschreiter v-zulassig
m Uberschreiter v-zulassig + 10 km/h

m Uberschreiter v-zulassig + 20 km/h

18%
9,60%

1,9%

1,5%

SAFETY FIRST! \ 5



| . KFV™
Entwicklung der verunglickten Radfahrerinnen
im Vergleich zu anderen Verkehrsteilnehmerinnen, 2014-2023

180%
+ 68%
160%
140%
120%
—o— Fahrrad
100%
—O== Andere
80% _ 0
18 /0 --------- Linear (Fahrrad)
60%
T Linear (Andere)
40%
20%
0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

SAFETY FIRST! \ 6
Quelle: Statistik Austria; Bearbeitung KFV, 2023



Ich will hier
rasch durch.

Wir wollen
hier plaudern.

Ich will hier
sicher uber die

£ s
Vi AR 5
"“‘:I\llllllll‘\l (LY

[T Ry i I I h i
iy Ich will hier
Alina

einkaufen.

Ich will hier
arbeiten.

Ich will hier
spazieren

Ich will hier
Platz zum
Spielen.




33. StVO-Novelle (seit 01.10.2022)
Das Radpaket und die Auswirkungen

auf die Verkehrssicherheit




33. StVO-Novelle - positiv

Orisgebiet

15m

—

Freiland

ol 20m
SchulstraRe '

EinfGhrung der Abstellen des Kfz Mindestuberholabstand Rechtsabbiegende
Schulstral3e neben einem Gehsteig beim Uberholen von Kfz Gber 3,5t
bzw. Radweg Radfahrenden und E-
Scooter-Fahrenden

SAFETY FIRST! \



| KFV"
33. StVO-Novelle - negativ

nach Halt
Rechtsgbbiegen Anderung der Anndherung an Neugestaltung der
bei Rot Vorrangregeln far ungeregelte Verhaltensvorschriften
neutral zu sehen, wenn Radfahrer Radfahrertberfahrt von Ful3gangern beim
Einsatzkriterien gepruft
wurden und passen Queren

SAFETY FIRST! \



KFV"
33. StVO-Novelle - neutral

Nebeneinanderfahren Gruppen von Neue Verkehrszeichen — Sackgasse, in der
von Radfahrern erlaubt Radfahrenden ZufulRgehende weitergehen bzw. Radfahrende
weiterfahren konnen / Kombination aus
Schutzweg und Radfahrertberfahrt

SAFETY FIRST! \



34. StVO-Novelle (seit 01.03.2024)

Das Raserpaket




34. StVO-Novelle KFv

Beschlagnahmung, Verfall und Verwertung von Raserfahrzeugen
(seit 1.3.2024)

Behdrde kann Beschlagnahmung anordnen:

Uberschreitung der Uberschreitung der
zulassigen Geschwindigkeit zulassigen Geschwindigkeit
md > 80 km/h | i wll > 60 km/h i i
He M /N im Ortsgebiet Bl > M /N im Ortsgebiet
P4 P4
> 90 km/h im Freiland > 70 km/h im Ereiland
UND
dem/der Lenker*in wurde bereits der
Fuhrerschein innerhalb der letzten 4 Jahre
wegen Geschwindigkeitstbertretung entzogen

SAFETY FIRST! \ 13



35. StVO-Novelle (seit 01.07.2024)
Das Uberwachungspaket




35. StVO-Novelle
Die wichtigsten Anderungen

KFV"

Erleichterung der Einfihrung von ,,Tempo 30 durch Gemeinden

Nur far
Gemeindestralien im
Ortsgebiet

In Bereichen mit
besonderem
Schutzbedirfnis

z.B. vor Schulen,
Kindergarten, Freizeit-
einrichtungen, Kranken-
hausern, Senioren-
einrichtungen etc.

(fur LandesstralRen weiterhin
Landesbehotrde, BVB
zustandig)

Wegfall der bisherigen
Voraussetzungen der

Erforderlichkeit
und der

Interessensabwagung
— Eingeschrankter
Verwaltungs- und

Kostenaufwand

Einzige
Voraussetzung:
Eignung der Malinahme zur
Erh6éhung der Verkehrs-

sicherheit flr FuRgéanger
oder Radfahrer

SAFETY FIRST! \ 15



35. StVO-Novelle

KFV"

Die wichtigsten Anderungen

Schaffung der Mdglichkeit der punktuellen Geschwindigkeitsiberwachung
durch Gemeinden auf Gemeindestralien

auch fur Gemeinden ohne
Gemeindewachkdrper

(Ausnahme: Gemeinden, fur die die
Landespolizei-direktion zugleich
Sicherheitsbehérde 1. Instanz ist)

Grundlage:

Ubertragungsverordnung der
Lander

Voraussetzungen:

Erforderlichkeit aus Grinden der Verkehrssicherheit und Sicherstellung
der Abwicklung durch die Gemeinde

Messgerate:

Klassische Radargeréate, baulich errichtete und eichamtlich genehmigte
Standorte (Radarboxen), sog. Multaboxen fir flexible Schwerpunkteinsatze

Nicht: Radar- oder Laserpistolen, (keine bildverarbeitenden technischen
Einrichtungen)

SAFETY FIRST! \ 16



E-Scooter und E-Bike im Strafdenverkehr




Hoher Anstieg bel den spitalsbehandelten

KFV"

E-Scooter- und E-Bike-Fahrenden im Stral3enverkehr

1r

Verfunffachung seit 2019
6.000

1.200

2019 2023

getotete
E-Scooter-Fahrende 2023

.l. 1 getdtete E-Bike-Fahrende

Verdoppelung seit 2019
8.900

4.500 ’}'
/el

2019 2023

2023

Quellen: KFV Injury Database 2019 und 2023,
Statistik Austria: Verkehrsunfallstatistik 2023
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Altersgrenze
E-Scooter international

0 Osterreich gehdrt zu den Landern mit der

niedrigsten Altersgrenze firs E-Scooter-Fahren
(12 Jahre bzw. 9 Jahre mit Absolvierung der freiwilligen Radfahrprifung)

Internationale Beispiele mit hoherem Alterslimit:

14 Jahre: @R () ()

Deutschland Frankreich Italien
i AR -
15 Jahre: 1 @ i=

Danemark Griechenland

16Jahre: () () ©

Irland Belgien Schweiz




KFV"
KFV-Mal3inahmen und Empfehlungen zum E-Scooter

1 Gesetzliche MalRnahmen: 2 voneinander unabhangig wirkende Bremsen, verpflichtende
Glocke/Hupe, verpflichtender Blinker, Helmpflicht, Hochstgeschwindigkeit 20 km/h

Bewusstseinsbildung: z.B. bzgl. Fahrverbot auf Gehsteigen/Gehwegen, Helm,
2 langsame Annaherung an Kreuzungen, angepasste Geschwindigkeit in sensiblen
Bereichen wie Ful3gangerzonen/Begegnungszonen, richtiges Abstellen

3 Verbesserung der Ausbildung und Schulung: z.B. E-Scooter starker in die
freiwillige Radfahrprifung inkludieren, E-Scooter-Training im Schonraum

4 Infrastruktur: Qualitat und Quantitat erhdhen, MaRnahmen gegen Toter-Winkel-Unfalle,
ausreichende Sichtweiten, ausreichende Abstellflachen im o6ffentlichen Raum

Kontrollen und Sanktionen: Einhaltung der Bauartgeschwindigkeit, Einhaltung von
Fahrverboten bzw. Anndherungsgeschwindigkeit, Verleihanbieter in die Pflicht nehmen (bzgl.
Geschwindigkeitslimits, Fahrverbot Gehsteig, richtiges Abstellen)

SAFETY FIRST! \ 20



KFV"

Verletzte und getotete E-Bike- bzw. Radfahrende
nach Altersklassen

50%

40%

30% -

20%

10%

0% -

Jede*r zweite verletzte

E-Bike-Fahrende ist
55 Jahre oder alter.

Zwel Drittel der
getOteten E-Bike-

Fahrenden sind 65 Jahre

0-14J. 15-24J. 25-34 J.

Getotete, Fahrrad (n=111)
Verletzte, E-Bike (n=10.543)

35-44 J.

oder alter.
45-54 ). 55-64J. 65-74J. 75+,

Verletzte, Fahrrad (n=35.483)
m Getotete, E-Bike (n=97)

Quelle: Statistik Austria: Verkehrsunfallstatistik, 2018-2022 (inkl. E-Scooter), Auswertung KFV
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Helmtragequote E-Bike

E-Bike
Radhelmtragequote 2023:

KFV"

E-Bike-Unfalle
ohne Helm:

/X héheres Risiko einer
Schadel-/Hirnverletzung
gegeniber Helmtrager:innen

Quellen: KFV-Erhebung, 2023, Osterreich
KFV Injury Database 2017-2023, 12+ Jahre

SAFETY FIRST! \ 22



| KFV"
KFV-Malinahmen und Empfehlungen E-Bike

Helmpflicht fur alle E-Bike-Fahrenden, nachvollziehbare und einfache
rechtliche Regelungen fir den Radverkehr (z.B. Uberholabstand)

%’%’/ . Gesetzliche MaBnahmen:

, »_:ﬁq\“\\\\m\\\“m‘ ! N Bewusstseinsbildung:
> T z.B. bzgl. Helm, Unterschied im Fahrverhalten E-Bike/Fahrrad,

Unfallrisiken beim E-Bike-Fahren, Bremsverhalten

3 Ausbildung und Schulung:
E-Bike Fahrsicherheitskurse insb. fur altere Personen

Infrastruktur:
Qualitat und Quantitat der Radinfrastruktur erhéhen, MalRnahmen gegen
Toter-Winkel-Unfélle, ausreichende Sichtweiten, ausreichende Abstellanlagen

Kontrollen und Sanktionen:
Einhaltung der Bauartgeschwindigkeit

PR A
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KFV"
Risiko, als Pkw-Lenkende*r einen schweren Unfall zu

verursachen im Vergleich zur Altersgruppe 35-64 Jahre

Unfallrisiko erhoht um Faktor
7.0

6.0 5,8
5,0
4,0
3,0
2,0

1,

(@)

1,4

17-19J 20-24J 255-29J 30-34J 35-64J 65-69J 70-74J 75-79J 80+J

0,0

Fahrleistungsbezogene Raten fiir schwere Unfalle durch hauptverursachende Pkw-Lenkende pro 1 Mio. Personenkilometer, nach Alter der hauptverursachenden Pkw-Lenkenden, normiert an
der Altersgruppe 35-65 Jahre. Quelle: Verkehrsunfallstatistik (2018-2022), Statistik Austria, Bearbeitung KFV (Kuratorium fir Verkehrssicherheit); KFV-Exposure-Befragungen 2020-2022
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KFV"

Das Pilotprojekt ,Riuckmeldefahrt fir Pkw-Lenkende ab 80"

i1

Ausgangslage

Deutsche Evaluationsstudien zeigen, dass eine Ruckmeldefahrt
die Fahrkompetenz im Alter deutlich verbessern kann.

Projektziele

 Anpassung der dt. Riickmeldefahrt fur Osterreich

» Testung der "Riuckmeldefahrt ab 80 Jahren" als eine Option
fur eine zukinftige MaRBnahme in Osterreich

« Einbindung unterschiedlicher Regionen in Osterreich

» Erarbeitung von Empfehlungen flr einen Osterreichweiten
Einsatz

Projektdauer

2023/2024
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Die Ruckmeldefahrt als
Verkehrssicherheitsmalinahme

@

Ziel der Ruckmeldefahrt . o %ielgruppe
Anregung zu an Altere Pkw-Lenkende

(bei gegebener
sowie ggf. Verhaltensanderungen Fahreignung)

zum Erhalt der Mobilitat

Methode

« teilstandardisierte Fahrverhaltensbeobachtung im Realverkehr
auf Basis eines Fahraufgabenkatalogs im Pkw der Teilnehmenden

» anschlieBendes Feedbackgesprach

Abgrenzung
« keine Fahrprufung, d.h. kein Urteil Gber die Fahreignung

* keine Fahrstunde, d.h. kein Einiiben von Verhaltensweisen oder
korrigierendes Eingreifen

KFV"
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| | | KFV™
Erkenntnisse aus dem Pilotprojekt

Vergleich der Fehleranzahl der 1. Fahrt mit der 2. Fahrt

0,7

64%

0,6

0,5

40%

0,4
m 1. Fahrt

m 2. Fahrt

31%

0,3

21%

Haufigkeiten in Prozent

0,2 17%

17%

7%

01

=

2%
I

0 Fehler 1-5 Fehler 6-10 Fehler 11-16 Fehler

o

Fehleranzahl der Teilnehmenden aufgeteilt in vier Kategorien wahrend der ersten und zweiten Fahrt; N = 42
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| o KFV”
Erkenntnisse aus dem Pilotprojekt

Anzahl der Fehler pro Fehlerkategorie

120

100

22
= l l
. H -

(0]
o

65

m 1. Fahrt
m 2. Fahrt

[e2]
o

N
o
w
o

Absolutzahlen der Fehler
N
o

I B
Vor- und

Nachrang I -

Geschwindigkeit*
Abstand*
Kommunikation
Uberholen
Spurfihrung
Kreuzung*
Sichern*

Anzahl der Fehler pro Fehlerkategorie wahrend der ersten und der zweiten Fahrt; N = je 42, 290 bzw. 152 Nennungen
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KFV-Sicht und Maldhahmen

: Empfehlungen
Ziel P °
Solange man am Stral3enverkehr
teilnimmt, freiwillig weiterbilden und
Unterstttzung holen fir eine

bestmdgliche Sicherheit

Verlangerung der
Teilnahme als

fahrtaugliche*r
Lenkende*r am
StralRenverkehr

Regelmalige Auseinandersetzung
mit der eigenen gesundheitlichen
Fahreignung in allen Altersgruppen
- freiwillige Weiterbildung

KFV"

Maldnahmen

Verstarkte Bewusstseinsbildung

Trainings bzw. Kurse (freiwillig) als
Unterstutzung zur Entwicklung von
Strategien zur Erhaltung einzelner
Fahigkeiten bzw. zur Kompensation
eventueller Schwéachen
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Vielen Dank!

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18 | A-1100 Wien
Tel: +43-(0)5 77 0 77-0 | Fax: +43-(0)5 77 0 77-1186

E-Mail: kfv@kfv.at | www.kfv.at

© KFV. Samtliche Angaben erfolgen trotz sorgfaltiger Bearbeitung ohne Gewahr.
Eine Haftung ist ausgeschlossen. Alle Rechte vorbehalten. Jede Verwertung darf
nur mit Zustimmung des KFV / der KFV Sicherheit-Service GmbH erfolgen.
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34. StVO-Novelle

Ablauf einer Fahrzeugbeschlagnahme

Vorlaufige
Beschlagnahme:

erfolgt durch Polizei vor Ort,

dient vor allem der Sicherung
(h6chstens 2 Wochen)

(endgultige)
Beschlagnahme:

erfolgt danach durch die Behorde
in einem foérmlichen Verfahren und
dient der spateren Verwertung
des Fahrzeugs

KFV"

Verfall:

dient der Verwertung
des Fahrzeugs

o 70% an den Verkehrs-
sicherheitsfonds
o 309% an die Behérde
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KFV"

35. StVO-Novelle
Die wichtigsten Anderungen

ie Erl . : :
die Erlassung von Einfuhrung einer Ermachtigung des Stralden-

— hulstr n fallt kiinftig in . :
o Schuls ?Be_ a_ ) _g ' /) erhalters, fur (voraussichtlich nicht langer als 24 h
— den Zustandigkeitsbereich n/ 4°N 3
222 . . . onnle dauernde) ,,Tagesbaustellen*“-Verkehrsregelungen
der Gemeinde im eigenen . . )
: . ohne Einbeziehung der Behdrde zu erlassen.
Wirkungsbereich

Stralenverkehrszeichen ,Fuligangerunterfihrung®
wird vom Vorschriftszeichen zum Hinweiszeichen
(aufgrund der Aufhebung der Benitzungspflicht im
Rahmen der 33. StVO-Novelle)

Bisher:
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KFV"

Altere Lenkende als hauptunfallverursachende beteiligte
Pkw-Lenkende @ 2019 - 2023)

Als Hauptunfallverursacher*innen (HUV) treten

Fahranfanger*innen und altere Lenkende (75-79
Jahre) ahnlich stark in Erscheinung, ab 80 Jahren ist der

Anteil der HUV hoher als bei den Fahranfanger*innen.

57,1%>

aller beteiligten
Pkw-Lenkenden
sind im @ HUV

@ 2019-2023:
17.783 Personen

‘72,9%’

der Fahranfanger*innen
(17-19 Jahre) sind HUV

@ jahrlich:
1.526 Personen

Altere Lenkende:

75-79

Jahre

80-84

Jahre

85+

Jahre

v
Vv

v

71,3%
HUV (9@ jahrlich 716 Personen)

76,9%

HUV (@ jahrlich 576 Personen)

82,4%
HUV (@ jahrlich 276 Personen)
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