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Geschwindigkeiten
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45 km/h
110 km/h
255 km/h
269 km/h
350 km/h

39.897 km/h
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) KFV™
Hauptunfallursachen in Osterreich

Anteil der vermutlichen Hauptunfallursachen (ohne "0.A.") bei StraBenverkehrsunfallen mit
todlichen Ausgang (2014-2016), Quelle: Statistik Austria/BMI, 2017

Unachtsamkeit/Ablenkung [ N
Nichtangepasste Geschwindigkeit [ RNl 0
Vorrangverletzung, Rotlichtmissachtung | NN '/
Fehlverhalten von Fulganger | NN o
Uberholen [N 79
Ubermiidung [N 4%
Herz-/Kreislaufversagen | 3%
Alkohol, Drogen oder Medikamente | 3%
Missachtung von Geboten und Verboten | 3%
Technischer Defekt, mangelnde Ladungssicherung [l 1%
Hindernisse auf der Fahrbahn [l 1%

mangelhafter Sicherheitsabstand [l 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
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KFV"™

Verteilung aller getoteten und schwer verletzten Verkehrsteilnehmer
nach der StraRenart, 2012 — 2014 (n= 1.416 bzw. n=22.795)

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV
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KFV"™
Geschwindigkeitsverhalten

Uberschreitung der zulassigen Geschwindigkeit
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59%
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Uberschreiter in Prozent

15%

Quelle: KFV Standarderhebung, 2007-2013 Quelle: KFV Standarderhebung, 2015-2016 Quelle: KFV Standarderhebung, 2015-2016
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KFV*

Verungluckte Pkw-Insassen auf LandesstraRen (B, L) im Freiland
mit Hauptunfallursache ,,nicht angepasste Geschwindigkeit” nach
Unfalltyp und Monat (2012 — 2014)

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV
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KFV™
Anteil der Unfalle mit Pkw-Lenker als Hauptverursacher auf Landesstrafen
(B, L) im Freiland mit der Hauptunfallursache ,,nicht angepasste

Geschwindigkeit” an allen anderen Unfallursachen nach dem Alter in %
(2012 - 2014)

Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV
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Einstellung zu Verkehrsverstofen KFV™

Einschatzung von n=1000 Verkehrsteilnehmern

43

Geschwindigkeitstibertretungen tber 20 km/h im Freiland
67
Geschwindigkeitstbertretungen bis zu 20 km/h im Freiland
46
Geschwindigkeitstbertretungen tber 10 km/h im Ortsgebiet
32
73
Geschwindigkeitstibertretungen bis zu 10 km/h im Ortsgebiet
0 10 20 30 40 50 60 70 80
W "andere VT" m Selbsteinschatzung ™ Verargerung  ® Gefahrlichkeit
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__ KFV™
Osterreich im

EU-Vergleich:

Platz 9
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KFV"™

Geschwindigkeiten
Power-Modell
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Quelle.: Nilsson, Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describethe Effect of Speed on Safety 2004
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KFV*

Warum wird zu schnell gefahren?

PRINZIPIELLE

Einstellung e
“ ,Ich fahre JETZT

,Ich fahre gern schnell”
schnell”
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Grunde fur Schnellfahren

Begriindung;: Mogliche Zuschreibung:
Eile externer Druck

Kolonnenverkehr externer Druck (soziale Norm)

beste Geschwindigkeit fiir mein Auto Fahranforderung

nicht bewusst, dass zu schnell fehlende ,,Situationsaufmerksamkeit”
kenne das aktuelle Limit nicht fehlende ,,Situationsaufmerksamkeit
ich akzeptiere lokales Limit nicht fehlendes Regelbewusstsein
ich entschiede selber, wie schnell ich fahre fehlendes Regelbewusstsein

alle fahren hier schneller soziale Norm

IR AR AR ARAN AR AN |

da gibt’s keine Kontrolle Konformitat/Befolgung fehlt, weil

keine Kontrolle

Quelle: Steyvers et al., NL, 2002
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KFV"™

Schnellfahrer-Typen

s Der rasante Fahrer
sl  Der Verkehrsrowdy

Sicher leben.




Faktor

Mensch

=\

A4

Geschlecht

Alter

Ethnischer
Hintergrund

Km-Leisttmg

Berufliche
Fahrten

Sicher leben.

Einflussfaktoren

KFV"™

Faktor Faktor
Infrastruktur Kfz

Saced

Fahrzeug

Autobahn/Schnellstrafie

— Motorrad

— Lkw

Landstrafie
Ortsgebiet

PS

Strafdenzustand

Grad der Uberwachung: Sub-
jektiv wahrgenommene Ent-
deckungswahrscheinlichkeit

15




KFV~™
Ausgangslage

km/h
2
STRAFE STRAFE STRAFE
ab ab ab
66 km/h 61 km/h 56 km{.h
It. Geréat It. Gerat It. Gerat
60 -1 10 km/h Straftoleranz
5km/h Straftoleranz
Technische Technische Technische
@ Messtoleranz Messtoleranz Messtoleranz
Zugelassene
Hochstgeschwindigkeit
STRAFTOLERANZ STRAFTOLERANZ NULLTOLERANZ
von 10 km/h von 5 km/h
KFV Klaus Robatsch
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Republik Osterreich

Deliktentwicklung Salzburg

Geschwindigkeitsdelikte Salzburg
Vergleich Vorher (06-10/2013) und Nachher (06-10/2014)

160.000

137.077
140.000

120.000 -43% -48% -49% -44% -52%

100.000
78.577

80.000

60.000 12 176 35169

Anzahl Delikte

40.000

18.251 8.861
20.000
0 4.478 1.729 972 565 271

] —_— -
6-10km/h  11-20km/h  21-30km/h  31-40km/h  41-50km/h > 50 km/h

W vorher (n=183.401) nachher (n=144.725)

Summe Uberschreitungen Gesamtdelikte: -21%

2013: 183.401

2014:144.725 KEV Klaus Robatsch 17
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Deliktentwicklung Steiermark KFV™

Geschwindigkeitsdelikte Steiermark
Vergleich Vorher (09/2012-08/2013) und Nachher (09/2013-08/2014)

500.000

450.000

400.000

350.000 316.330 . ,

200,000 -28% -34% -38% -42% -44%
250.000

200.000

150.000 78.556

100.000 52983 16.173

50.000 0 . 10.032  3.167 1.849 865 483
0 [ —_—

437.631

184.318

Anzahl Delikte

1-10km/h 11-20km/h 21-30km/h 31-40km/h 41-50km/h > 50 km/h

m vorher (n=536.392) nachher (n=565.995)

Summe Uberschreitungen Gesamtdelikte: plus 6%
2012/2013: 536.392
2013/2014: 565.995

18.10.2017 KFV Klaus Robatsch 18
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Vorher-Nachher Vergleich - alle Unfalle KFV*

Unfalle Steiermark Vergleich Unfalle Salzburg Vergleich
Vorher (09/12-08/13) mit Vorher (06-12/13) mit
Nachher (09/13-08/14) Nachher (06-12/14)
Steiermark andere Bundeslander Salzburg andere Bundeslander
(n=6.128/5.841) (n=32.928/32.231) (n=2.056/1.815) (n=23.046/22.045)
2,0% -2,0%
-2,1%
-4,0% -4,0%
-4,3%
-6,0% -4,7% -6,0%
-8,0% — -8,0% I
’ - — ’ —
-10,0% -10,0%
-12,0% -12,0%
-11,7%
-14,0% -14,0%
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Vorher-Nachher Vergleich - Fazit

« Zahl der Unfalle und Verungluckten ist in der Steiermark jeweils rund doppelt so
stark gesunken wie in den anderen Bundeslandern, in Salzburg sogar rund 3x so
stark.

« Die Unfallfolgekosten sind in der Steiermark um 5,2% und in Salzburg um 18,2%
zuruckgegangen.

 Die Zahl der durch ,,nichtangepasste Geschwindigkeit” verursachten Unfalle
war in beiden Bundeslandern im Nachher-Zeitraum jeweils um rund ein Viertel
geringer als vor Senkung der Toleranzgrenzen.
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KFV*

Voraussetzungen fiir effektive Uberwachung

 Hohe Entdeckungswahrscheinlichkeit:

subjektiv / objektiv; regelmaldig und ber langere
Zeitraume

« Hohe der Strafe: grolRe Unterschiede in Europa
(zw. 30.- und 400.-)

« Unmittelbarkelt: Bestrafung maoglichst zeitnah
* Bekanntheit: Kombination mit Offentlichkeitsarbeit

o Akzeptanz: Unvorhersehbarkeit, aber: klar OETSC
ersichtlich, unvermeidbar

Quelle: SUPREME Handbuch von Best-Practice-Manahmen auf Landerebene 2007
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KFV"™

MaRnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit

' 7
J Infrastruktur 5 Fahrzeu
% =0 )

Uberwachung %

Rechtliche
MalRnahmen
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Vielen Dank!

ausgenommen
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Dipl.-Ing. Klaus Robatsch
Bereichsleiter Forschung &
Wissensmanagement

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18 | A-1100 Wien
Tel: +43-(0)5 77 0 77-1500 | E-Mail: klaus.robatsch@kfv.at | www.kfv.at
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