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Warum eine neue Auflage?

Seit der letzten Auflage sind schon wieder fast 3 Jahre vergangen. In dieser Zeit hat sich
einiges geandert. Das hat uns zur Uberarbeitung und (kleinen) Erweiterung der Inhalte
bewogen.

Was ist diesmal neu? Wo finden sie es?
Verbesserungen im Teil Ladungssicherung 5-14
LKW-Fahrverbot auf der 3. Spur auf Autobahnen 16
Ausnahmen von Umweltfahrverboten 17
LKW-Fahrverbot fiir Euro-1-LKW in Wien und NO 18
LKW-Fahrverbote in der Steiermark 19 - 20
Abgasklassenplakette, Anbringung am LKW 2014 23
Weiterbildung, 18-Monatefrist zur Eintragung 26
Halteverbote durch gelbe Linien am Boden 28
EinfiUhrung von Begegnungszonen 30
Das neue digitale Kontrollgerat, die 1-Minuten-Regel 35
Risikoeinstufungssystem 70
Verkehrsunternehmensregister 71
Lohnfuhrvertrag 74 - 75
Anpassung bei der Aufzahlung arbeitsrechtlicher Vorschriften 76
Arbeitszeit des selbststandigen Kraftfahrers 79 - 80
Einteilung der Strafen nach Verschuldensgrad samt Strafdrohung 85 -93

Wir hoffen, mit dieser Broschlre einen Beitrag zur Vermeidung von Strafen zu leisten.
Nur wer die fir ihn geltenden Regeln kennt, kann sich auch danach richten. Wir haben
versucht, die geltenden Regeln aus dem Bereich Verkehr und Lenk- und Ruhezeiten
verstandlich und dennoch genau wiederzugeben.

Fir Kritik und Anregungen sind wir dankbar.
Andreas.Edinger@wkw.at
Peter.Klemens@wkw.at

Bei allen personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fur beide
Geschlechter!

Alle Angaben erfolgen trotz sorgfaltigster Bearbeitung ohne Gewahr. Daher missen wir
eine Haftung der Wirtschaftskammern Osterreichs oder der beiden Autoren ausschlieBen.

Die Autoren im Februar 2014
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1. Werkverkehr

Grundsatz: Alle Verkehrsteilnehmer miissen sich an die Vorschriften des Kraftfahrrechts
und der StraBenverkehrsordnung halten.

Beispiele:

Beleuchtung, Zulassung eines Kfz, jahrliche Uberpriifung (Pickerl), Pflichten des Lenkers
und des Halters, Bremsanlage, Bereifung etc.

Rechtsfahrgebot, Anhaltepflicht bei Unfallen, Hochstgeschwindigkeiten, Park- und
Halteverbote, Anhalten bei roter Ampel, Vertrauensgrundsatz

Lenken nur mit giltigem Fihrerschein, Flihrerschein rechtzeitig verlangern lassen,
Grundqualifikation (C95) im gewerblichen LKW-Betrieb

Zusatzlich gibt es aber fir einzelne Arten des Verkehrs weitere Regelungen.
Dazu kann man die Verkehrsteilnehmer grob in 3 Gruppen einteilen:

e Privater Verkehr (Einkaufen fahren, zur Arbeit fahren, die Kinder in die Schule
bringen)

¢ Gewerblicher Giiterverkehr (Frachter): Fremde Ware gegen Entgelt von A nach B
fihren, eigenes konzessioniertes Gewerbe mit weiteren Vorschriften

e Werkverkehr: gewerblicher Verkehr, Nebenrecht eines Gewerbetreibenden, aber nur
ohne eigenen Gewerbeschein erlaubt, wenn 5 Einschrdankungen beachtet werden
(sonst gewerblicher Guterverkehr)

Werkverkehr:

Viele Transporte werden von Firmen mit eigenen Fahrzeugen durchgefiihrt. Solange nur
eigene Glter beférdert werden, spricht man von Werkverkehr. Bei LKW liber 3,5 t
hoéchstes zuldssiges Gesamtgewicht (hzG) muss die Verwendungsbestimmung
~Werkverkehr" in den Zulassungsschein eingetragen werden.

Von Werkverkehr spricht man dann, wenn Warentransport unter den folgenden
funf Voraussetzungen durchgeflihrt wird:

1. Die beférderten Giliter missen im Eigentum des Unternehmens stehen oder vom
Unternehmen gekauft, verkauft, vermietet, gemietet, erzeugt, bearbeitet, oder
ausgebessert werden.

2. Die Beforderung der Giter muss der Heranschaffung zum Unternehmen, ihrer
Fortschaffung vom Unternehmen oder ihrer Uberfiihrung innerhalb oder - zum
Eigengebrauch - auBerhalb des Unternehmens dienen.

3. Die verwendeten Fahrzeuge miissen vom eigenen Personal des Unternehmers oder
Leihpersonal gelenkt werden (oder vom Unternehmer selbst).

4. Die Kraftfahrzeuge missen dem Unternehmen gehéren (auch gemietete oder geleaste
Fahrzeuge sowie kurzfristige Ersatzfahrzeuge sind erlaubt).

5. Die Befdorderung darf nur eine Hilfstatigkeit im Rahmen des gesamten Unternehmens
darstellen.

Werden Warentransporte im Rahmen des Betriebes durchgefiihrt und liegen nicht (alle)
der oben genannten Voraussetzungen des Werkverkehrs vor (zB. es handelt sich um
fremde Waren, oder ein Handler will einen Transport direkt vom Erzeuger zum Kunden
durchftihren, ohne Berlihrung des eigenen Betriebes/Lagers), so hat der Transport im
Rahmen der gewerblichen Giterbeférderung zu erfolgen.
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2. Ladungssicherung

Eine ausreichende Ladungssicherung ist nur dann moglich, wenn folgende Punkte
bericksichtigt werden:

e Auswahl des richtigen Fahrzeuges

e Ladellicken vermeiden (Formschluss)

e Reibung zwischen Ladung und Ladeflache erhéhen

e Bei Bedarf zusatzlich Niederzurren (Kraftschluss), bzw. gegen Abheben sichern.
ACHTUNG!

Dieses Kapitel wurde fiir den Gebrauch im Alltag verfasst und beinhaltet Faustregeln. Die
Praxis hat gezeigt, dass eine ungefahre Kopfrechnung eher angenommen und umgesetzt
wird, sowie in den meisten Fallen auch zu einem annehmbaren Ergebnis fihrt. Beim
Verladevorgang sind dem Lenker in der Regel weder der genaue Reibbeiwert, noch die
tatsdchlich herrschende Vorspannkraft der Ratschen bekannt. Dies sind aber genau jene
Faktoren, welche bei der Berechnung ausschlaggebend sind. Somit sind Hausverstand und
viel Erfahrung gefragt!

Wer ist verantwortlich?
Fir die vorschriftsmaBige Verwahrung der Ladung sind bis zu drei Personen
verantwortlich:

e der Lenker,
e der Transportunternehmer (= Halter des LKW) und
e der Belader des Fahrzeugs

Der Lenker ist auch verantwortlich, wenn er das Fahrzeug nicht selbst beladen hat.

Die Rechtsprechung sagt, dass es einem Berufskraftfahrer zuzumuten ist, sich jenes
Wissen und jene Grundlagen zu verschaffen, die ihn selbst in die Lage versetzen, die
Masse der Ladung einzuschatzen. Er darf sich auf die Angaben des Beladers und auf die
Gewichtsangaben im Frachtbrief nicht verlassen, wenn sie erkennbar falsch sind.

Der Lenker haftet demnach - neben dem Zulassungsbesitzer und dem Belader - in seinem
Bereich fir die Einhaltung des héchsten zuldssigen Gesamtgewichtes und der maximalen
Achslasten.

Ein Belader ist nur dann verantwortlich, wenn er selbststéandig Anweisungen zur Beladung
gegeben hat oder die Beladung selbststandig durchfiihrt.

Wenn er nur die Anweisungen des Lenkers umsetzt, ist der Belader nicht fiir die
Ladungssicherung verantwortlich.
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Physikalische Grundlagen

Folgende Krafte kdnnen maximal auf das Ladegut wirken:

80% der Gewichtskraft gegen die Stirnwand (Abbremsung, Verzégerung)
50% der Gewichtskraft gegen die Seitenwande (Kurvenfahren)
50% der Gewichtskraft gegen die Riickwand (Anfahren, Beschleunigen)

Anmerkung:
Bis zu 100% der Gewichtskraft konnen auf die Stirnwand wirken, wenn der LKW mit einer
neueren, bzw. guten Bremsanlage ausgestattet ist.

Oder anders ausgedriickt:

0,8 G wirken nach vorne

0,5 G wirken zur Seite

0,5 G wirken nach hinten

Hinweis: Ein G entspricht der Gewichtskraft (Erdanziehungskraft).

Erlduterung:

Die Masse der Ladung wird in kg oder t angegeben (1t=1.000kg).
In der Ladungssicherung wird in N (Newton), bzw. in daN gerechnet (1 daN = 10 N)
Kradfte bei Zurrketten werden in kN angegeben (1 kN = 1.000 N).

1 daN (= 10 N) entspricht ungefahr 1 kg

Bei Bodenunebenheiten wirken Vertikalkrafte, die die Ladung zum Abheben bringen.
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Die Kraft, die das Ladegut auf der Ladeflache halt:
Die Reibkraft!

Diese lasst sich folgendermaBen ermitteln:
Reibkraft = Gewichtskraft x Reibbeiwert (Fr = Fg X M)

Je ,rauer" zwei Oberflachen sind, die aufeinander treffen, desto mehr ,verzahnen" sich
diese ineinander, desto grdBer ist der Reibbeiwert.

Erlduterung:
Der Reibbeiwert kann entweder durch Tests ermittelt oder Tabellen enthommen werden.

Glatter Stahl / glatter Stahl 0,1 -0,25 0,1
Gehobelte Eiche / Weichholz 0,2-0,5
Spanplatte / Spanplatte glatt 0,2 -0,5
Raues Holz / Holz 0,2-0,5
Rostiger Stahl / raues Holz 0,2 -0,5
Sperrholz / Weichholz 0,2-0,5
Glatter Beton / glattes Holz 0,3-0,6 0,3
Rostiger Stahl / sehr raues Holz 0,2-0,5 0,4
Sehr rostiger Stahl / sehr rostiger Stahl 0,2 -0,5 0,4
Glatter Beton / raues Holz 0,2-0,5 0,4
Sehr raues Holz / sehr raues Holz 0,3-0,6 0,5
Rauer Beton / raues Holz 0,3-0,6 0,5
Sehr rauer Beton / sehr raues Holz 0,3-0,6 0,6

Quelle: Merkblatt der AUVA

Anmerkung:

Im Alltag kann der Reibbeiwert nur geschatzt werden. Will man sich auf der sicheren Seite
bewegen, dann himmt man den niedrigeren, in der Tabelle angeflihrten Wert an. Fur die
Kopfrechnung zB. Holpalette auf Standardladeflache kann von einem Reibbeiwert von 0,3
ausgegangen werden.

Um die Rechnung einfacher gestalten zu kénnen, wird die Reibung ebenfalls in Prozent
angegeben. Beispiel:

e Reibbeiwert 0,3 bedeutet eine Reibung von 30% oder
e Reibbeiwert 0,6 bedeutet eine Reibung von 60%

Mit diesen Werten (Beschleunigungskrafte / Reibungskraft) kann nun der Sicherungsbedarf
ermittelt werden.

Ist die Brems- oder Fliehkraft groBBer als die Reibungskraft,
verrutscht die Ladung!
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Die Ermittlung des Sicherungsbedarfes erfolgt folgendermaBen:
(80 % der Gewichtskraft wirken nach vorne - siehe oben)

Bremskraft (Beschleunigungskraft) — Reibung = Sicherungsbedarf

Sicherungsbedarf nach vorne bei freistehender Ladung (kein Formschluss nach
vorne, keine Antirutschmatte) und einem Reibbeiwert von 0,3:

1000 daN

80% - 30% = 50%

Es sind somit 50% der Gewichtskraft (500 daN) an Sicherungskraft einzuleiten. Die
Sicherungskraft zur Seite ist somit ebenfalls gewahrleistet.

Sicherungsbedarf bei Formschluss nach vorne und ein Reibbeiwert von 0,3:
Unter der Voraussetzung, dass die Stirnwand die Kraft aufnehmen kann, ist nur noch der
Sicherungsbedarf zur Seite und nach hinten zu ermitteln.

{11 1000 daN

(1 50% - 30% = 20%

Es sind somit 20% der Gewichtskraft (200 daN) an Sicherungskraft einzuleiten.
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Sicherungsbedarf nach vorne bei freistehender Ladung (kein Formschluss nach
vorne) und einem Reibbeiwert von 0,6 (zB. wegen Antirutschmatten):

80% - 60% = 20%

Es sind somit 20% der Gewichtskraft (200 daN) an Sicherungskraft einzuleiten.

Sicherungsbedarf bei Formschluss nach vorne und ein Reibbeiwert von 0,6 (zB.
wegen Antirutschmatten):

50% - 60% = -10%

In diesem Fall ist die Reibkraft groBer als die Beschleunigungskraft. Die Ladung halt nun

auf der Ladeflache.

Allerdings misste die Ladung noch gegen Abheben gesichert werden.

WICHTIG: DIE LADUNG DARF SICH NICHT BEWEGEN KONNEN!

Aufbauten bei formschliissiger Ladung.

Die maximalen Belastbarkeiten von Aufbauteilen

Aufbauart

Stirnwand

Riickwand

Seitenwdnde

Pritsche/Bordwand
Code L

40 % der Nutzlast,
maximal 5000 daN

25 % der Nutzlast,
maximal 3100 daN

24 % auf Bordwand

Kofferaufbau
Code L

40 % der Nutzlast,
maximal 5000 daN

25 % der Nutzlast,
maximal 3100 daN

30 % der Nutzlast

Code XL*

50 % der Nutzlast

30 % der Nutzlast

40 % der Nutzlast

*) Diese Angaben gelten nur, wenn gemaB Zertifikat des Herstellers geladen wurde.

Ergibt sich eine Beladung, die die maximale Belastbarkeit der Wande Ubersteigt,

werden zusatzliche SicherungsmaBnahmen notwendig.
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10
Methoden der Ladungssicherung

Grundsatzlich wird in der Ladungssicherung von zwei Methoden gesprochen:
Kraftschluss (Niederzurren) und Formschluss (durch zB. Direktzurren)

Kraftschluss

Erhéhung der Reibkraft durch
Niederzurren.

Bei dieser Methode ist die Ladung jedoch
nicht blockiert!

Blockieren der Ladung durch Anlegen
gegen Stirn-, Seiten- und Rickwdnde,
Rungen, Paletten, Keile, Coilmulden,
Stausdcke, etc.

Blockieren der Ladung durch
Direktzurrverfahren wie Schrag- und
Diagonalzurren.

Blockieren der Ladung durch
Direktzurrverfahren wie Kopf- und
Buchtschlingen.
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Zurrgurte

Jeder Zurrgurt (inkl. Ratsche) kann auf zwei unterschiedliche Arten verwendet werden,
formschlissig oder kraftschllssig.

LC: Lashing Capacity

Zurrkraft im geraden Zug

"N

gilt nur far D ktZtrren

S,r: Standard Hand Force = Normale Handkraft

S+tr: Standard Tension Force = Normale (Vor-)Spannkraft

Die Zahlen auf der linken Seite (grin gekennzeichnet) geben Aufschluss dariber, wie viel
Kraft der Gurt aufnehmen kann. Wie in diesem Beispiel: 2500 daN im geraden Zug.

Wird mit dem Gurt das Ladegut umschlungen, weist der Gurt eine Sicherungskraft von
5000 daN auf.

Die Zahlen auf der rechten Seite (orange gekennzeichnet) geben Aufschluss dartber, wie
viel Vorspannkraft die Ratsche erreichen kann, wenn mit einer Normhandkraft von 50 daN
die Ratsche angezogen wird. In diesem Beispiel kdnnte man im Gurt eine Vorspannkraft
von 250 daN messen, wirde er in einem Rahmen eingespannt werden.

Mit dieser Gurt-Ratscheneinheit ist beim Direktzurren eine Sicherungskraft von

5000 daN méglich.

Mit derselben Gurt-Ratscheneinheit ist beim Niederzurren eine Sicherungskraft von nur ca.
100 daN madglich.
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Als grobe Faustregel fiir Kopfrechnungen kénnen folgende Zahlen verinnerlicht werden.

e Bei einer 30%-igen Reibung (u=0,3) wirkte eine Ratsche mit einer Vorspannkraft
(STF) von 250 daN It. Etikett mit etwas mehr als 100 daN.

e Bei einer 30%-igen Reibung (u=0,3) wirkte eine Ratsche mit einer Vorspannkraft
(STF) von 500 daN It. Etikett mit etwas mehr als 200 daN.

e Bei einer 60%-igen Reibung (u=0,6) wirkte eine Ratsche mit einer Vorspannkraft
(STF) von 250 daN It. Etikett mit etwas mehr als 200 daN.

e Bei einer 60%-igen Reibung (u=0,6) wirkte eine Ratsche mit einer Vorspannkraft
(STF) von 500 daN It. Etikett mit etwas mehr als 400 daN.

Zum Uberblick:

p=0,3 u=0,6
STF=250 daN ~ 100 daN (~ 120 daN) ~ 200 daN (~ 240 daN)
STF=500 daN ~ 200 daN (~ 240 daN) ~ 400 daN (~ 480 daN)

Praktische Berechnungsbeispiele:

Ladung freistehend

Gewichtkraft: 1000 daN
Reibbeiwert u=0,3 (30%)
Vorspannkraft d. Ratsche STF: 250 daN

Kopfrechnung:
80% (Beschleunigung nach vorne)
- 30% (Reibung)

50% (Sicherungsbedarf) - 500 daN

- 500/ 100 = 5 => 5 Gurte (Ratschen) sind erforderlich

Ladung freistehend mit Antirutschmatten

Gewichtkraft: 1000 daN
Reibbeiwert p=0,6 (60%)
Vorspannkraft d. Ratsche STF: 250 daN

Kopfrechnung:
80% (Beschleunigung nach vorne)
- 60% (Reibung)

20% (Sicherungsbedarf) > 200 daN

- 200/ 200 = 1 > 1 Gurt (Ratsche) ware erforderlich (2. Gurt zur Stabilisierung

empfohlen)
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Festigkeit der Zurrpunkte nach EN 12640.

Fahrzeuge mit einem hoéchst zulassigem Gesamtgewicht von
e (ber 3,5t bis 7,5t: 800 daN

e Uber 7,5t bis 12t: 1000 daN

e Uber 12t: 2000 daN

i/

(/// m Zurrpunkte

Aufbauten kdédnnen auch mit Zurrpunkten
ausgestattet sein, die eine Zugkraft von
3500 daN (kg) 3.500 daN aufweisen. Hier kommt es auf

Verzurrwinkel: die Angaben des Herstellers an.
Ladeboden - Zurrmittel 30° min.

Bei Kleintransportern (bis 3,5 t héchstzuldssiges Gesamtgewicht) werden meistens
Zurrpunkte mit einer Zugkraft von 400 daN verbaut.

Priifung/Ausmusterung von Ladungssicherungsmittel

Grundsatzlich sind alle Ladungssicherungsmittel (Gurte, Ketten,...) jadhrlich von einer
sachkundigen Person zu Uberprifen. Es ist jedoch anzuraten, die Zurrmittel vor jeder

Verwendung auf offensichtliche Mangel zu Gberprifen.

Weitere Grundsatze:

13

e Ist beim Gurt der Querschnitt durch mechanische Beschddigung um 10% vermindert,

muss er ausgemustert werden.

Fehlt das Etikett bzw. ist es unleserlich, muss der Gurt ausgemustert werden.
Haken der Gurte dirfen nur am Hakengrund belastet werden.

Das Knoten von Gurten ist verboten.

Ratschenverlangerungen sind gefahrlich und ebenfalls verboten.
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Weitere Zurr- und Hilfsmittel

Netze und Planen

Zurrketten

Antirutschmatten

Ladegestell

Ausflhrlichere Informationen zum Thema Ladungssicherung finden sie in der 40-seitigen
Sicherheitsinformation ,Ladungssicherung im StraBenverkehr" der AUVA (M846).
Link: www.auva.at @ Service = Publikationen = Merkblatter

Die Grafiken wurden mit freundlicher Genehmigung aus dieser Broschlire entnommen.
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3. LKW-Fahrverbote

Wochenendfahrverbot (§ 42 Ab. 1-5 StVO) in ganz Osterreich

gultig Samstag von 15 Uhr bis Sonntagen bis 22 Uhr

an gesetzlichen Feiertagen von 0 — 22 Uhr

gilt fir alle StraBen

fur Lastkraftwagen mit Anhanger, wenn das héchst zulassige Gesamtgewicht (hzG)
des Lastkraftwagens ODER des Anhangers mehr als 3,5 t betragt

e flr Lastkraftwagen, Sattelzugfahrzeuge und selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit
einem hzG von mehrals 7,5 t

Ausnahmen (Auszug):

e Fahrten, die ausschlieBlich im Rahmen des Kombinierten Verkehrs innerhalb eines
Umkreises mit einem Radius von 65 km von festgelegten Be- oder Entladebahnhdéfen/-
hafen

e Fahrten, die ausschlieBlich der Beférderung von Schlacht- oder Stechvieh,
verderblichen Lebensmitteln, der Getrdankeversorgung in Ausflugsgebieten, der
Millabfuhr dienen und Fahrten im Ortsgebiet an den letzten beiden Samstagen vor
dem 24. Dezember.

Nachtfahrverbot (§ 42 Abs. 6 StVO) in ganz Osterreich
e gulltig auf allen StraBen

e  flr Lastkraftfahrzeuge mit hzG tber 7,5 t,

e von 22 Uhr bis 5 Uhr.

Ausgenommen von diesem Fahrverbot sind Fahrten

e mit Fahrzeugen des StraBendienstes,

e mit Fahrzeugen des Bundesheeres, ....

¢ mit larmarmen Kraftfahrzeugen (mit giltiger) und Tafel ,L" (das COP-Dokument =
die Bestatigung des Herstellers Gber das larmarme Kfz ist mitzufiihren, es muss alle 2
Jahre geprift werden)

Larmarme LKW Uber 7,5 t hzG dirfen von 22 bis 5 Uhr maximal 60 km/h fahren. Auf
manchen Autobahnteilstiicken ist durch Verkehrszeichen wieder 80 km/h erlaubt.

Fahrverbotskalender (eigene Verordnung fir ein Jahr)

Wird jedes Jahr neu erlassen und gilt je nach Ferienzeiten (Juli/August) fir LKW, LKW mit

Anhanger und Sattel-Kfz mit einem hzG Uber 7,5 t

Inhalt:

Fahrverbot vor dem Wochenendfahrverbot, also an Samstagen von Anfang Juli bis Ende

August von 8/9 Uhr bis 15 Uhr

e Auf der A 4 Ostautobahn von der Wr. Stadtgrenze bis Ungarn (von 8 bis 15 Uhr)

e Aufder A 12 Inntalautobahn und der A 13 Brennerautobahn (von 9 bis 15 Uhr)

e Auf folgenden LandesstraBen auBerhalb des Ortsgebietes: B178 (Lofer — Wérgl), B 320
(ab StraBen-km 4,5), B 177, B 179 (Nassereith — Biberwier) und B 181 an allen
Samstagen vom von Anfang Juli bis Ende August (8 bis 15 Uhr)

Umfangreiche Ausnahmen ahnlich des Wochenendfahrverbotes, aber auch fiir periodische

Druckwerke, Fahrten mit Leerfahrzeugen von 8 bis 10 Uhr zum Wohnsitz des Lenkers bzw.
zum Firmengelande.
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Wochenend- u. Nachtparkverbot

e Im Ortsgebiet 25 m von Hausern entfernt, die
o Wohnzwecken dienen oder
o Krankenhdausern, Altersheime, Kuranstalten sind
e Fir LKW, Anhanger, Sattelzugfahrzeuge Utber 3,5 t hzG:
o Samstag 15 Uhr bis Sonntag 22 Uhr, Feiertags
von 0 bis 22 Uhr
o Taglich von 22 bis 6 Uhr

Mautausweichverbote

Durch solche Fahrverbote versuchen die Bundeslander, den LKW-
Verkehr auf den Autobahnen zu halten. Daher sind fast alle
~Ausweichstrecken™ mit Fahrverboten versehen. Auf solchen
StraBen darf man nur mehr zum Anliefern und Abholen fahren
(Ziel- und Quellverkehr). Diese Fahrverbote werden durch
Verkehrszeichen (mit Zusatztafeln) angezeigt.

Fahrverbote Mautausweicher (mehr als 50)
e in Wien keine solchen Fahrverbote

o alleine in NO 49 Verordnungen

e Meist glltig fir LKW ab 3,5 t hzG

e durch Zusatztafeln Einschrankungen des Fahrverbotes (Ziel- und Quellverkehr)

LKW-Fahrverbot auf der 3. Spur von Autobahnen

Durch eine Anderung der StVO wird im Laufe des Jahres 2014 auf der 3. Spur von
Autobahnen ein LKW-Fahrverbot gelten. Da dieses LKW-Fahrverbot seinen Ursprung im
Gesetz hat, wird es nicht durch Verkehrszeichen angezeigt.

Dieses Fahrverbot wird gelten fiir Lastkraftfahrzeugen mit einem hdchsten zuldssigen
Gesamtgewicht (hzG) von mehr als 7,5 t. Daher sind LKW, LKW mit Anhanger sowie
Sattelzlige betroffen. Es gilt nicht, soweit das Befahren des 3. Fahrstreifens notwendig ist,
um sich entsprechend der beabsichtigten Weiterfahrt einzuordnen.
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4. Umweltfahrverbote - MaBnahmenkataloge

In bestimmten Gebieten kommt es zu erhdéhten Feinstaubbelastungen, die teilweise auch
vom Fahrzeugverkehr verursacht wird. Diese Gebiete nennt man Sanierungsgebiete. Die
Bundeslander sind zum Schutz der Gesundheit verpflichtet, MaBnahmen setzen, um die
Feinstaubbelastung zu senken. Das geschieht durch MaBnahmenkataloge. Sie wirken sich
auf den Verkehr durch regionale Fahrverbote und Tempobeschrankungen aus. In
Sanierungsgebieten kénnen in den Stadtzentren auch Umweltzonen verordnet werden (wie
in Deutschland).

In Sanierungsgebieten gelten neben Fahrverboten auch andere Verbote (zB. flr
Heizungen, fir Baumaschinen, flr Betriebsansiedlungen etc.).

Wenn in einem Sanierungsgebiet Verbote fiir bestimmte Fahrzeuge, Tatigkeiten oder
Zeiten gelten, kénnen Autos unter bestimmten Bedingungen trotzdem fahren.

Ausnahmen von Umweltfahrverboten (§ 14 Abs. 2 IG-L)
Ausnahmen von den Umweltfahrverboten gibt es auf zwei Arten.

Ausnahmen, die ohne besondere Genehmigungen gelten (Auszug):

e Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge im o6ffentlichen Dienst, LKW im &ffentlichen Dienst,
Fahrzeuge des StraBendienstes, der Bahnerhaltung, der Wasser- und
Energieversorgung, der Kanalwartung und der Millabfuhr sowie Fahrzeuge im Einsatz
im Katastrophenfall (gilt auch fir LKW, die in deren Auftrag fahren)

e Fahrzeuge der Land- und Forstwirtschaft (nur land- oder forstwirtschaftliche
Haupttatigkeit),

e Fahrzeuge mit Methangasantrieb oder ausschlieBlich elektrischem Antrieb sowie plug-
in-hybrid-elektrische Fahrzeuge (elektrische Reichweite Gber 50 km)

e Bestimmte Fahrzeuge zum Flugplatzbetrieb

Ausnahmen, die man gesondert beantragen muss:

e LKW bis 12 t hzG, die im Werkverkehr im Sanierungsgebiet durch Unternehmer
verwendet werden, deren Lastkraftwagenflotte maximal 4 LKW umfasst, und die
durch ein IG-L-Schild gekennzeichnet sind.

Solche Ausnahmen kénnen fir LKW ab Euro-1-Motoren flr jeweils 3 Jahre erteilt
werden.

e Fahrzeuge, fir deren Benltzung im Sanierungsgebiet ein liberwiegendes
offentliches Interesse besteht und die durch ein IG-L-Schild gekennzeichnet sind.
Diese Ausnahme wird nur erteilt, wenn der Antragsteller belegen kann, dass die Fahrt
weder durch organisatorische MaBnahmen noch durch die Wahl eines anderen
Fahrzeuges vermieden werden kann.

Eine solche Ausnahme kann flir maximal 3 Jahre erteilt werden.

Fahrzeuge, fir die Einzelausnahmen erteilt wurden (Werkverkehr,
Uberwiegend offentliches Interesse), muss man mit einem eigenen IG-L-Schild
kennzeichnen. Dieses Schild gibt die Behdérde mit dem Bescheid aus.

Hinweis: flr die bestehenden Umweltfahrverbote (Fahrverbot flir Euro-0-LKW in

Wien, Burgenland und in Teilen von NO) gelten bis Juni 2014 die alten Ausnahmen

weiter, da die entsprechenden Verordnungen auf eine alte Fassung des IG-L verweisen.

In dieser Fassung des IG-L gelten folgende Ausnahmen von den Fahrverboten:

Fahrten, die

e gewerblich zum Zweck einer Ladetéatigkeit durchgefiihrt werden und

e im Sanierungsgebiet durchgefiihrt werden, aus dem Sanierungsgebiet hinaus oder in
das Sanierungsgebiet hinein fliihren (= Verbot der Durchfahrt durch das
Sanierungsgebiet).
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MaBnahenkataloge in den einzelnen Bundeslandern

Derzeit (Stand 2/2014) haben alle Bundeslander fir ihre Sanierungsgebiete eigene
Verordnungen (= MaBnahmenkataloge) erlassen.

- .
\\/‘L_%
Wien, ostliches NO }}

Fur alle Lkw und Sattelzugfahrzeuge mit der
Abgasklasse Euro und 1 gilt ab 1. Juli 2014
ein Fahrverbot! Dieses Fahrverbot gilt in Wien
und im Teilen von Niederdsterreich.

Hollabrunn
3

Dies betrifft alle Lkw und Sattelzugfahrzeuge
mit einem Euro-1-Motor, die bis zum 30.
September 1996 zugelassen werden durften.

Ab 1. Janner 2016 werden auch Fahrten mit
Euro 2-Lkw und -Sattelzugfahrzeugen
verboten sein. Diese durften bis zum 30.

September 2001 zugelassen werden. Eiscletadt <)
. Bgld A
g
£ﬁ A=
Abgasklassenplakette:
Stand: 30.12.2013 LKW-Fahrverbotsgebiet

Alle jingeren Lkw, die noch eingesetzt werden dlrfen,
missen ab 1. Janner 2015 mit einer Plakette
gekennzeichnet werden, die man bei Autowerkstatten
erhalt und die einmalig etwa 30 Euro kostet.

Diese Plakette wird man sinnvollerweise bei der
nachsten jahrlichen Uberpriifung des Lkw anbringen
lassen.

Details siehe Seite 22.

Neben den allgemeinen Ausnahmen nach § 14 IG-L (siehe Seite 17) gelten fir die
Fahrverbote in Wien und NO noch weitere Ausnahmen:

Individuelle Ausnahmen in Wien und NO:

e LKW mit sehr kostenintensiven Spezialaufbauten (genaue Details sind noch nicht
bekannt)

e Fahrzeuge nach Schaustellerart (Wien) / zur Verwendung im Rahmen des
Schaustellergewerbes (NO)

e Historische Fahrzeuge (erhaltungswiirdiges, nicht zur standigen Verwendung
bestimmtes Fahrzeug, entweder Baujahr vor 1955 oder &lter als 30 Jahre und die Liste
der historischen Kraftfahrzeuge eingetragen)

e NO: Bei Nachweis fir Einhaltung von PM10-Werte (z.B. auf Grund einer
entsprechenden Filtervorrichtung)

e NO: Heeres-Kfz, Fahrzeuge im éffentlichen Interesse

e NO: Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeuge bei Fahrten zu und von
Vertragswerkstatten zum Zwecke von Reparaturen oder Wartungsarbeiten.

Die Frage, welche LKW seht teure Spezialaufbauten haben, muss erst noch weiter
festgelegt werden. Es kdnnte sich handeln um Kraftfahrzeuge mit eigens angefertigten
Aufbauten, wie Tankwagen, Betonmischwagen und Kehrmaschinen, Kraftfahrzeuge mit
spezieller technischer Ausristung (Messtechnikfahrzeuge) und Silo-LKW. Auch die Summe
von € 100.000,- fur die Kosten der Spezialaufbauten wurde schon genannt.
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Burgenland

e Seit 1.7.2008 gilt ein Fahrverbot fir LKW und Sattelzugfahrzeuge aller
Gewichtsklassen

e gulltig im ganzen Burgenland

e Betroffene LKW: Erstzulassung vor dem 1.1.1992

Ausnahmen:

Vom Fahrverbot sind Fahrten ausgenommen, die

e gewerblich zum Zweck einer Ladetéatigkeit durchgeflihrt werden und

e im Sanierungsgebiet durchgefiihrt werden, aus dem Sanierungsgebiet hinaus oder in
das Sanierungsgebiet hinein flihren (= Verbot der Durchfahrt durch das
Sanierungsgebiet).

Hinweis: Zum Redaktionsschluss der 3. Auflage (Februar 2014) war fir das Burgenland
keine Anderung des seit 2008 geltenden LKW-Fahrverbotes bekannt! Es ist allerdings
trotzdem mit einer Verscharfung des LKW-Fahrverbotes zu rechnen (zB. Anpassung an die
in Wien und NO geltenden Fahrverbote fiir alle LKW und Sattelzugfahrzeuge mit EURO-1-
Motor) Ob dieses Fahrverbot im ganzen Burgenland oder nur in einzelnen
Bezirken/Gemeinden gelten wird, war zum Redaktionsschluss nicht bekannt.

Karnten
Sanierungsgebiet: Stadtgebiet Klagenfurt

Geschwindigkeitsbeschréankungen

e 30 km/h in dem durch den inneren Rand von Vélkermarkter Ring, Viktringer Ring,
Villacher Ring und St. Veiter Ring umgrenzten Teil des Sanierungsgebietes

Fahrverbote

e ein Fahrverbot flr diesel- oder benzinbetriebene Kraftfahrzeuge zwischen der
norddstlichen Kreuzung Neuer Platz (sudlich des Dr.-Arthur-Lemisch-Platzes) und der
an die Wiesbadener StraB8e anschlieBenden Kreuzung Heiligengeistplatz.

Die MaBnahmen gelten vom 1. November bis 31. Marz des Folgejahres

Ausgenommen vom Fahrverbot sind:

e Fahrzeuge die zum Zweck des Anrainerverkehrs benlitzt werden

e Fahrzeuge, fir die die Ausnahmen nach § 14 Abs. 2 IG-L gelten (StraBendienst, LKW-
Flotte bis 12 t hzG im Werkverehr ...)

Oberdsterreich

Sanierungsgebiet flir den Verkehr: Teilstrecke der A1 Westautobahn zwischen der
Anschlussstelle Enns - Steyr und dem Knoten Haid

Im Sanierungsgebiet gilt auf der A 1

e in Fahrtrichtung Wien zwischen km 168,153 (Linz) und km 155,750 (Enns) und

e in Fahrtrichtung Salzburg zwischen km 155,689 (Enns) und km 167,649 (Linz)
eine immissionsabhangige Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h

Bei Erreichen bestimmter Schadstoffkonzentrationen wird durch die auf der Autobahn
angebrachten Wechselkennzeichen Tempo 100 vorgeschrieben (mit Zusatz I1G-L).

Salzburg
Sanierungsgebiet flr den Verkehr: Teilstrecke der A 10 Tauernautobahn zwischen Golling

und Autobahndreieck A 10/A 1 bei Wals.
Im Sanierungsgebiet gilt eine H6chstgeschwindigkeit von 100 km/h.

Kontrollgerat/Lenkzeiten/Verkehrsrecht — GS BAU - Februar 2014 - Edinger/Klemens



20
Steiermark

Die erste Umweltzone Osterreichs
in Graz war 2011 politisch nicht
durchsetzbar.

Mi.lruuschLag P

In Teilen der Steiermark gelten
Fahrverbote fir LKW und
Sattelzugfahrzeuge tUber 7,5 t
hzG.

Diese gelten seit 2014 fiir LKW
mit EURO-2-Motoren. LKW mit
Euro-2-Motoren durften bis zum
30.9.2001 zugelassen werden.

Betroffen sind das Mur- und Mirztal,
der GroBraum Graz sowie die gesamte
Sldoststeiermark

Bad Radkers

Tirol
Sanierungsgebiet flir den Verkehr: A 12 Inntalautobahn im Bereich Landeck zwischen km

131 und 145, gliltig jeweils vom 1. November bis 30. April.
Im Sanierungsgebiet gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h.

Nachtfahrverbot auf der A 12 Inntalautobahn

e Von Kufstein bis Zirl
e Nachtfahrverbot fir LKW Uber 7,5 t
e von 20/22 bis 5 Uhr
e Ausnahmen:
o EURO 6 bis 31.12.2015 (LKW und Sattel-Kfz).
o Umfangreiche Ausnahmen fiir leicht verderbliche Lebensmittel ... -

Ganztagiges Fahrverbot auf der A 12 Inntalautobahn

e ganztagiges Fahrverbot von Kufstein bis Zirl

e flr LKW + Anhanger und Sattel-Kfz tber 7,5 t mit
Euro 0-, 1- und 2-Motoren

e  Solo-LKW und Sattelzugfahrzeuge tber 7,5 t mit
Euro 0- und 1-Motoren

e Ausnahmen: Vor- und Nachlauf, Spezialfahrten

Vorarlberg
Sanierungsgebiet flr den Verkehr: Gemeindegebiete von Dornbirn und Feldkirch

Im Sanierungsgebiet (A 14 zwischen km 36 und 37) gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h.

Im Sanierungsgebiet (Gemeinde Feldkirch) gilt ein Durchfahrtsverbot fir LKW und Sattel-
Kfz tber 3,5 t hzG (Einzelfahrzeuggewicht)

Im Sanierungsgebiet gilt auf Teilen folgender LandstraBen (Gemeindegebiet Feldkirch) eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h: L 3, L 42, L 45, L 190, L 200, L 204
Ausgenommen von den Fahrverboten sind der Abhol- und Zustellverkehr im Stadtgebiet
von Feldkirch, die Durchfahrt in und aus Richtung Liechtenstein sowie Fahrzeuge, fiir die
Ausnahmen nach § 14 IG-L gelten (StraBendienst, LKW-Flotte bis 12 t im Werkverehr).
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Umwelt-Fahrverbote in deutschen Stadten

2008 traten in Deutschland die ersten Umweltzonen

in Kraft.

Hintergrund ist die zunehmende Feinstaubbelastung

in Ballungsgebieten.
Einfahren in gekennzeichnete Umweltzonen darf

man dann nur mehr mit Fahrzeugen, an denen die

farblich richtige Umweltplakette angebracht ist.

Auch im Ausland zugelassene Autos dirfen nur mit

Plakette in die Umweltzonen einfahren.

ZONE

21

Mittlerweile gibt es Umweltzonen, die nur mehr mit einer griinen Umweltplakette befahren
werden dirfen (zB. Berlin seit 2010)

Umweltp

lakette

In Abhangigkeit vom SchadstoffausstoB3 des jeweiligen
Fahrzeugs kann man eine Umweltplakette erwerben. Die

Plakette gibt es in drei verschiedenen Farben, die auf Grund

der Antriebsart (Otto- oder Dieselmotor) und der

Schadstoffmenge entsprechend ausgegeben werden. Wenn

das Fahrzeug mit dieser Plakette gekennzeichnet ist, darf

man in die entsprechend gekennzeichneten Zonen

einfahren.

Bei in Deutschland zugelassenen Fahrzeugen richtet sich die Farbe der Plakette nach den
Eintragungen in den Fahrzeugbrief.

Grobe Einteilung der Fahrzeuge

Euro 0, Euro I Euro II Euro III Euro 1V, Euro V
Diesel Erstzulassung Erstzulassung Erstzulassung Erstzulassung
PKW, bis 31.12.1996 e 1997-2000 2001-2005 ab 2006
Diesel Erstzulassung 1.10.96- 1.10.01- Erstzulassung
LKW bis 30.9.1996 30.9.01 30.9.2006 ab 1.10.2006
Benzin PKW ohne PKW mit
PKW geregeltem Kat geregeltem T

Kat:

Auslandische Fahrzeuge

Auch im Ausland zugelassene Fahrzeuge, die in deutsche Umweltzonen einfahren mochten,
bendtigen eine Umweltplakette.
Osterreichische Fahrzeugbesitzer/Firmen kdnnen die fiir die deutschen Umweltzonen
erforderlichen Umweltplaketten bei den betroffenen Stadten bestellen, ohne das Fahrzeug
in Deutschland in einer Werkstatt vorzufihren.
Plaketten kosten 5 bis 6 Euro, wobei Firmen fir ihre Dienstleistung auch zusatzliche

Gebihren

Strafen

einheben.

Wer ohne Umweltplakette in eine Umweltzone einfahrt, der riskiert ein BuBgeld in Héhe
von 40 Euro sowie einen Punkt im Verkehrszentralregister in Flensburg.
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Abgasklassenplaketten in Osterreich:

Damit in Zonen mit Umweltfahrverboten eine leichte Kontrolle der Fahrzeuge mdéglich ist,
gibt es eigen Abgasplaketten, die all jene Fahrzeuge fihren missen, die in Zonen mit
Umweltfahrverboten noch fahren dirfen.

Details der Abgasklassenplakette

GréBe 5 x 10 cm mit Hologramm (Bundesadler)
Ausgabe/Anbringung durch Handler (Neuwagen) oder Pickerl-Werkstatt,
bei LKW Uber 3,5 t Anbringung durch Firma selbst

e Lochung mit Fahrzeugidentifikationsnummer (6-stellig)

e Anbringung an Windschutzscheibe innen neben Pickerl

2014 ist eine Novelle geplant:

e Es wird auch Euro 6 Plaketten geben
e Die handische Beschriftung der Plakette wird unter bestimmten Bedingungen erlaubt

Bedeutung der Abklirzungen auf den Plaketten:
P = Partikelfilter
M = Fahrzeugklasse M (= Kfz zur Personenbeférderung)
N = Fahrzeugklasse N (= Kfz zur Gliterbeférderung)
D = Dieselbetriebene Kfz
B = Benzinbetriebene Kfz
A = Alternativbetriebene Kfz

Anbringung dieser Abgasklassenplaketten am Fahrzeug:

Grundsatzlich muss diese Plakette immer dann am Kfz angebracht werden, wenn das Kfz
in einer Fahrverbotszone legal fahren darf.

Beispiel: In Teilen der Steiermark gilt flir LKW Uber 7,5 t hzG ein Fahrverbot, wenn die
LKW einen Euro-2-Motor oder schlechter eingebaut haben. Alle Fahrzeuge, die einen Euro-
3-Motor (oder besser) eingebaut haben, dirfen im Sanierungsgebiet weiterhin fahren.
Diese LKW missen aber als Beweis ihrer Abgasklasse eine Abgasklassenplakette an der
Windschutzscheibe angebracht haben.

In Wien bestimmt der MaBnahmenkatalog (= LKW-Fahrverbot flir LKW mit Euro-1-Motor

ab 1.7.2014), dass alle LKW, die fahren dirfen (also mit Motoren Euro 2 und besser) bis
1.1.2015 eine Abgasklassenplakette flilhren mussen.
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5. Fuhrerschein - Giltigkeit
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C-Flhrerscheine sind seit 1997 grundsatzlich auf 5 Jahre befristet.

Wer Uber 60 ist, flr den gilt eine Befristung von 2 Jahren. Der

REPUBLIK OSTERREICH

C-Fuhrerschein wird nur mit positivem &rztlichen Gutachten Sk A
verlangert (Kosten ca. 25 Euro). Seit 1997 wird in * :
Papierfihrerscheine diese 5-jahrige/2-jahrige Befristung fir den e

C-Lenker eingetragen. Diese Flihrerscheine erkennt man an den

EU-Sternen.

FUHRERSCHEIN

Alte, vor 1997 ausgestellte Fihrerscheine (erkennbar am Fehlen
der EU-Sterne) behalten grundsatzlich ihre Glltigkeit, diirfen aber
weder erganzt noch verlangert werden. Anstelle einer Ergéanzung

oder Verlangerung werden solche Flhrerscheine gegen neue

Plastik-Fihrerscheine umgetauscht. Die rosa Papierflihrerscheine
und die bis 2012 ausgegebenen Plastikflihrerscheine behalten - so

sie nicht geandert werden mussen - bis 2033 ihre Gultigkeit.

Seit 2013 werden auch alle anderen Flhrerscheinklassen auf 15 Jahre befristet
ausgegeben. In den anderen Klassen (alle auBer C und D) muss filr eine Verlangerung
aber kein arztliches Gutachten vorgelegt werden.

Klasse C "neu"

Gruppe C "alt"

Mindestalter

Grundsatzlich 21

18 mit

e Lehre Berufskraftfahrer
e Grundqualifikation (C95)

Befristung

funf Jahre
(C1: zehn Jahre)

ab 45. Geburtstag binnen
3 Jahren arztliche

Untersuchung

Befristung ab
vollendetem
60. Lebensjahr

zwei Jahre
(C1: fanf Jahre)

Wird der Fihrerschein der

e Gruppe C ("alter Flhrerschein C") nicht innerhalb der genannten Fristen in eine
Lenkberechtigung C ("neuer C-Flhrerschein") ausgetauscht

e Klasse C ("neuer C-Schein") nicht fristgerecht verlangert,

dirfen nur mehr C1-Fahrzeuge (maximal 7,5 t héchst zulassige Gesamtmasse) gelenkt

werden. Da es auch flr C1-Fihrerscheine eine arztliche Untersuchung alle 10 Jahre (Uber

60 Jahre alle 5 Jahre) vorgeschrieben ist, darf man C-Fahrzeuge (Gesamtmasse lber 3,5

t) nicht mehr lenken, wenn man den C-Schein nicht rechtzeitig verlangert!

Verlangerung Fiihrerschein C

Fiir Personen, die seit dem 1.11.1997 einen C-Fiihrerschein erworben haben:

Diese haben im Fihrerschein bereits die flnfjahrige Befristung eingetragen. Diese
Personen miussen alle 5 Jahre (Alter Uber 60: alle 2 Jahre) zur arztlichen Untersuchung.
Auch der C1- Flhrerschein ist auf 10 Jahre (Alter Gber 60: 5 Jahre) befristet. Wenn diese
Personen vor Ablauf der im FUhrerschein eingetragenen Befristung einen neuen Antrag mit
Vorlage eines neuen arztlichen Gutachtens stellen, wird der Fihrerschein um 10 Euro von
der Behdrde verlangert und ausgetauscht.
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Wird die Verlédngerungsfrist verpasst und der Antrag auf Verlangerung erst nach Ende der
Befristung eingebracht, wird der Flihrerschein neu ausgestellt und es fallen Kosten in H6he
von ca. 56 Euro an. Der neue Fuhrerschein tragt dann das Datum des
Verldngerungsantrages und nicht mehr des urspriinglichen Ausstellungsdatums. Auch eine
Kontrollfahrt mit einem LKW kénne notwendig sein.

Fiir Personen, die vor dem 1.11.1997 einen C-Fiihrerschein erworben haben:

Flr Personen, die vor dem 1.11.1997 bereits 45 Jahre alt waren, galt laut
Fiihrerscheingesetz eine dreijéhrige Ubergangsfrist, die mit 31.10.2000 geendet hat. Bis
2005 galt dieser Fihrerschein als eingeschrankt fiir die Klasse C1 (KFZ bis 7,5 t héchstes
zulassiges Gesamtgewicht). Seit 1.11.2005 gilt so ein Flihrerschein nicht mehr fir die
Klasse C (obwohl das aus dem Fihrerschein selbst nicht ersichtlich ist!)

Sollten diese Personen nachtraglich einen Verlangerungsantrag stellen, ist eine
Kontrollfahrt mit einem schweren LKW durchzufiihren. Der Flihrerschein wird dann neu
ausgestellt und ist auf fanf Jahre (C1: zehn Jahre) befristet. Er tragt auch das
Ausstellungsdatum des Verlangerungsantrages und kostet 49,50 Euro.

Personen, die vor dem 1.11.1997 einen C-Fiihrerschein erworben haben, aber die
erst nach dem 1.11.1997 45 Jahre alt werden:

Solche Personen haben ab dem 45. Geburtstag drei Jahre Zeit, ihren Fihrerschein gegen
einen neuen Flhrerschein auszutauschen. Mit einem arztlichen Gutachten wird (sofern die
dreijahrige Ubergangsfrist noch nicht abgelaufen ist) ein neuer Fiihrerschein (mit
eingetragener flnfjahriger Befristung) um 11 Euro ausgestellt. Fir Personen, die liber 60
Jahre alt sind, ist eine Befristung von zwei Jahren vorgesehen.

Wird der Antrag erst nach dem 48. Geburtstag gestellt, kostet der Fihrerschein auch
49,50 Euro.

Arztliches Gutachten fiir Verlingerungen Klasse C

Flr die Verlangerung von Lenkberechtigungen der Klasse C oder D ist durch ein arztliches
Gutachten die gesundheitliche Eignung des Antragstellers nachzuweisen. Das Gutachten
darf zum Zeitpunkt der Entscheidung maximal 18 Monate alt sein. Die Kosten flr diese
Untersuchung betragen 25,40 Euro.

Das Gutachten kann von einem Arzt erstellt werden, der
e als sachverstandiger Arzt fir Allgemeinmedizin
e in der Arzteliste eingetragen ist.

Behdrden )
Jede Fihrerscheinbehdérde in Osterreich (zB. Bezirkshauptmannschaften, Wiener
Verkehrsamt)

FUHRERSCHE
Umtauschpflicht auf Plastikfiihrerschein erst 2033 - { REPUBLIK OSTERREICH
Grundsatzlich bleibt ein alter, rosa Flihrerschein weiterhin g.
]

glltig. Es besteht erst 2033 eine Umtauschpflicht! Bei Verlust,
Fototausch, Verlangerung (C- und D-Schein) wird immer ein
neuer Plastikflihrerschein ausgestellt.

“ {
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6. Grundqualifikation und Weiterbildung

Grundsatz: alle Bestimmungen zur
Grundqualifikation und Weiterbildung gelten nur ;
fir LKW-Lenker, die einen LKW (Uber 3,5 t hzG) 14 i
im Rahmen einer beruflichen Tatigkeit lenken ‘
(also im gewerblichen Glter- oder Werkverkehr
eingesetzt werden). Wer einen LKW privat
lenkt, braucht sich darum nicht kiimmern.

9 10

| 2009:10:94

12009-10-14 [2019-10-13 | 95 2014-10-13
12009-10-14 1 2014-10-13 | 95 2014-10-13

[2009-10-14 | |
2009-10-14 12019-10-13 | 95 2014-10-13
{2009-10-14 [2014-10-13 | 95 2014-10-13

Um die Verkehrssicherheit im Guterverkehr zu — | |0 SRS
heben, gibt es seit 2008/2009 Vorschriften lber voge 3. |ELF o
die bessere Ausbildung der Berufslenker und die s - |
regelmaBige Auffrischung der Ausbildung. Diese —

Grundgqualifikation und Weiterbildung wird in Osterreich durch die Eintragung des Codes
95" in den Fuhrerschein (Rickseite, Spalte 12) nachgewiesen.

Den Code 95 (C95) im Flhrerschein brauchen nicht nur Lenker von Lkw Uber 3,5 t hzG in
gewerblichen Glterbeférderungsunternehmen, sondern auch

e Lenker von Lkw im Werkverkehr (zB. Handel, (Bau)Gewerbe, Industrie)

e Lenker von Lkw in weiten Bereichen der 6ffentlichen Hand

e selbstfahrende Unternehmer

e Personen, die im Rahmen ihrer Berufstatigkeit Lkw nur gelegentlich lenken

Was bedeutet ,,Grundqualifikation™?

Wer seinen C oder Cl-FlUhrerschein ab dem 10. September 2009 erworben hat, muss eine
Grundqualifikation nachzuweisen. Als Nachweis der Grundqualifikation wird in den
Fahrerschein der Code ,95" eingetragen.

Lenker, die ihren C oder C1-FlUhrerschein bis zum 9. September 2009 erworben haben,
gelten als grundqualifiziert, sie miissen daher keine eigene Priifung ablegen.

Was bedeutet ,,Weiterbildung"?

Lenker, die ihren FUhrerschein fir die Klassen C1 oder C bis zum 9. September 2009
gemacht haben, missen spatestens ab 10. September 2014 im Fiihrerschein einen
Nachweis Uber 35 Stunden Weiterbildung eingetragen haben (Code 95).

Lenker, die zu ihrem Flhrerschein schon die Priifung Gber die Grundqualifikation gemacht
haben - also ab 10.9.2009 - mussen die 35 Stunden Weiterbildung 5 Jahre nach
bestandener Priifung der Grundqualifikation nachweisen.

Wichtige Ausnahme:
Keinen Fahrerqualifizierungsnachweis benétigen Lenker von:
e LKW, die rein privat eingesetzt werden (zB: privater Bootstransport)
e Kfz bis 45 km/h
e Kfz auf Probefahrten bzw. mit noch nicht zugelassenen Kfz
e Kraftfahrzeuge zur Befdérderung von Material oder Ausriistung,
o die der Lenker zur Ausiibung seines Berufes verwendet UND
o das Lenken des Fahrzeuges nicht Hauptbeschaftigung des Fahrers ist

Von einer Hauptbeschaftigung kann man dann sprechen, wenn die Erbringung einer
Fahrleistung der eigentliche Grund flr die Beschaftigung des Fahrers ist.

Wenn Giter - zB. Material oder Ersatzteile bei Handwerkern oder Servicetechnikern -
lediglich im Rahmen einer sonstigen Tatigkeit mitgefiihrt werden, liegt die
Hauptbeschaftigung nicht im Lenken eines Kfz.
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Achtung: im Bereich des Gewerbes liegen oft alle 3 Voraussetzungen flir die Befreiung
von Grundqualifikation/Weiterbildung vor (Lenken nicht Hauptbeschaftigung, Material und
Ausristung wird mitgefihrt, die der Lenker zum Arbeiten braucht).

Wenn aber auch nur EINMAL ohne Material gefahren wird (zB. Uberstellung Firmen-LKW)
oder mit Fremdmaterial, das der Lenker nicht zum Arbeiten braucht (zB. Zustellung), geht
das ab 2014, bzw. bei Lenkern mit Fihrerschein ab dem 10.9.2009 schon jetzt nur mit
Code 95 im Fuhrerschein. Wer also im Gewerbe auf Grundqualifikation/Weiterbildung
verzichtet, schrankt die Nutzbarkeit seines C-Fihrerscheins ein!

Grundqualifikation:

Die Prifung Uber die Grundqualifikation besteht aus einem theoretischen Priifungsteil und
einer praktischen Fahrprifung. Sie kann zusammen mit der Fahrpriifung in der Fahrschule
oder vor einer Prifungskommission des Landes abgelegt werden.

Prifungsvorgang: Die theoretische Priifung dauert 4,5 Stunden. Die praktische
Fahrprifung hat mindestens 90 Minuten zu dauern. Das fir die Prifung erforderliche
Fahrzeug hat der Prifungswerber beizustellen. Bei einer Fahrschulausbildung wird es sich
um ein Fahrschul-Kfz handeln.

Weiterbildung:

Die Weiterbildung besteht aus 5 Kursen zu je 7 Stunden (also 35 Stunden) alle 5 Jahre.
Die Weiterbildungskurse werden von ermdchtigten Firmen (zB. Wifi, Fahrschulen)
angeboten. Fir die Teilnahme an einer Schulung erhalt man eine Bestatigung. Es besteht
die Pflicht zur Unterrichtsteilnahme. In Osterreich erfolgt keine Priifung tber die
vorgetragenen Stoffgebiete.

Bei erfolgreicher Absolvierung der Grundqualifikation bzw. Weiterbildung (Nachweis durch
Bescheinigung von 35 Stunden Kursteilnahme) wird von Seiten der Fihrerscheinbehérde
der Zahlencode ,,95" mit dem Ablauf der Frist fiir die ndchste Weiterbildung (zB. C
95.01.09.2014) bei der entsprechenden Flihrerscheinklasse im Fihrerschein (Spalte 12)
eingetragen.

Grundqualifikation und Weiterbildung in Osterreich:

Lenker aus einem EU-Mitgliedsstaat haben die Prifung zur Erlangung der
Grundqualifikation in Osterreich abzulegen, wenn sie ihren Hauptwohnsitz in Osterreich
haben. Das Bundesland, in dem die Grundqualifikation abgelegt wird, kann der Lenker frei
wahlen.

Achtung Frist: da die meisten derzeit tatigen Lenker ihren Flihrerschein vor dem 10.
September 2009 gemacht haben, gelten sie als grundqualifiziert. Alle missen bis zum

9. September 2014 ihre Weiterbildung (5 Kurse zu je 7 Stunden) nachweisen und recht-
zeitig bei der Behdrde die Eintragung des Codes 95 beantragen (neuer Fihrerschein). Es
ist also damit zu rechnen, dass es 2014 einen starken Mangel an Kursplatzen geben wird.
Daher sollten die Lenker rechtzeitig (zB. in Zeiten, in denen weniger Betrieb herrscht) die
Kurse besuchen.

Um zu vermeiden, dass die Lenker méglichst knapp vor dem Fristende den Code 95 in den
Fihrerschein eintragen lassen, gibt es eine Frist von 18 Monaten, in der der Code 95 in
den Flhrerschein eingetragen werden kann, ohne dass die nachste Frist von 5 Jahren
vorzeitig zu laufen beginnt. Wer also zB. Schon im Februar 2014 den Code 95 in den
Fihrerschein eintragen lasst, muss erst im September 2019 (also 5 Jahre nach dem
urspriinglichen Fristende 9.9.2014) erneut den Code 95 eintragen lassen. Diese Frist von
18 Monaten gilt auch bei der néchsten Verlangerung.

Ohne Code 95 im Fiihrerschein darf man ab 10. September 2014 einen LKW iiber
3,5 t hzG nicht mehr im Rahmen des Werkverkehrs (zB. Baugewerbe) oder im
Giliterbeférderungsgewerbe lenken! (abgesehen von den Ausnahmen im Gewerbe,
siehe Seite 23 unten und Hinweis auf Seite 24 oben)
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Wer trdagt die Kosten der Ausbildung?

Im Kollektivvertrag flr ArbeiterInnen des Baugewerbes und der Bauindustrie (gultig ab
1.5.2013), giiltig fir ganz Osterreich ist dazu (§ 11 Zif. 13) folgendes festgelegt:

e Die Kurskosten tragt der Arbeitgeber
e Die Kurse sind in der Freizeit zu besuchen

Der Arbeitgeber sollte die Lenker auf Kurse aufmerksam machen und tber das
Kursangebot informieren. Es darf aber keine Weisung erfolgen, bestimmte Kurse zu
besuchen, da sonst der Besuch dieser Kurse als Arbeitszeit gelten wirde und vom
Unternehmer auch zu bezahlen ware.

Die Kurse werden vom Lenker im Einvernehmen mit Arbeitgeber selbst ausgewahlt!

Eine Riickzahlungsvereinbarung fir die anteiligen Kurskosten, die der Arbeitnehmer im
Falle Arbeitnehmerkliindigung, bei Entlassung bzw. unberechtigtem vorzeitigen Austritt
dem Arbeitgeber zu zahlen hat, erklart der Kollektivvertrag als zulassig.

7. Strafen vermeiden

Winterreifen

PKW und LKW bis 3,5 t zulassige Gesamtmasse (Klasse M1 und N1) -
Fahrerschein B:
Bei winterlichen Fahrbahnen sind vom 1. November bis 15. April an
allen Radern Winterreifen nétig. Ohne winterliche Fahrbahnen diirfen
Sommerreifen verwendet werden. Mit Sommerreifen und bei
durchgehender Schneedecke darf nur mit Schneeketten gefahren
werden.

LKW iiber 3,5 t zuldssige Gesamtmasse (Klasse N2 und N3) - Fihrerschein C:
Winterreifen n6tig vom 1. November bis 15. April an einer Antriebsachse. Gilt nicht
flr Probe- und Uberstellungsfahrten.

Was sind Winterreifen im Sinne des Kraftfahrgesetzes?
Das sind Reifen, die zur Verwendung als Schnee- und
Matschreifen bestimmt sind und die eine
entsprechender Profiltiefe besitzen. Sie miissen mit
dem Kirzel M+S (oder M.S oder M & S)
gekennzeichnet sein

Mitfiihren von Schneeketten:
Jeweils vom 1. November bis 15. April ist der Lenker eines Kraftfahrzeuges der
Klassen M2, M3, N2 und N3 sowie eines von solchen Fahrzeugen abgeleiteten
Kraftfahrzeuges verpflichtet, geeignete Schneeketten fiir mindestens zwei
Antriebsrader mitzufihren.

Ausgenommen sind Fahrzeuge:

e bei denen bauartbedingt eine Montage von Schneeketten unmadglich ist

e die aufgrund ihrer Bauweise bestimmungsgemaB nur auf schneefreien StraBen
eingesetzt werden (zB. StraBenkehrmaschinen)
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Aufschriften auf LKW

An allen Lastkraftwagen missen an der rechten AuBenseite vollstandig sichtbar und
dauernd gut lesbar und unverwischbar das Eigengewicht, das héchste zuldssige
Gesamtgewicht, die hdochsten zulassigen Achslasten die héchste zulassige Nutzlast
angeschrieben sein

Bei LKW lber 3,5 t zusatzlich auch noch:
e Name des Erzeugers
e Fahrgestellnummer
e Lange (L) und Breite (W)
e Angaben zur Messung der Lange von
Fahrzeugkombinationen:
o Abstand (a)
o Abstand (b)

Warntafel

Ladung ragt um mehr als 1 m Uber das vordere oder hintere Fahrzeugende hinaus

Uberragen der Fahrzeuglinge

Bei Dunkelheit, Nebel: Riickstrahler und Beleuchtung

GroBe der Tafel: 25 x 40 cm

Die Tafel darf nicht héher als 90 cm Uiber der Fahrbahn angebracht sein. Der rote Teil
(5 cm breit) muss riickstrahlend sein.

Wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder Nebel missen die duBersten Punkte der
Ladung mit je einer Leuchte und einem Riickstrahler versehen sein, mit der nach vorne
weiBes, nach hinten rotes Licht ausgestrahlt wird.

Halteverbot durch Bodenmarkierung (durchgehende gelbe Linie)

Seit 2013 kann ein Halteverbot auch
durch Bodenmarkierungen festgelegt
werden. Durchgehende gelbe Linien
dricken ein Halteverbot aus.
Unterbrochene gelbe Linien driicken
ein Parkverbot (Abstellen bis zu 10
Minuten oder fur eine Ladetatigkeit)
aus.

Die gelben Linien werden am
StraBenrand angebracht. Ist ein
Gehsteig vorhanden, wird die gelbe
Linie auf dem Gehsteig in einem
Maximalabstand von 30 Zentimetern
zur Gehsteigkante gezogen. Ist kein
Gehsteig vorhanden, wird die gelbe .
Linie auf der Fahrbahn am Fahrbahnrand aufgebracht

Sind gelbe Linien durch Schnee, Schmutz oder Farbe verdeckt, sind sie nicht rechtskraftig,
da sie nicht klar zu sehen sind.
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Benutzung von Ladezonen

Y )1 ey

e Ladezonen dienen zur Erleichterung der Be- und
Entladung.

e Ladezonen gelten fiir jedermann unter den gleichen
Bedingungen

e Ladezonen dirfen fir Ladezwecke von allen
Verkehrsteilnehmern benttzt werden
(nicht nur vom Antragsteller)
Ladetatigkeit muss sofort begonnen werden
Nach Ende der Ladetatigkeit Fahrzeug sofort aus Ladezone
entfernen

Mo -Fr.(werki] v. 6-17"
ausgen.Ladet'étigkeii

-4

=

Wer nicht sofort mit dem Be/Entladen beginnt oder nach dem
Be/Entladen das Kfz aus der Ladezone entfernt, riskiert eine
Strafe, da aus dem legalen Laden ein illegales Halten bzw.
(Gber 10 Minuten) Parken wird.

Hinweis: Handwerker diirfen in Ladezonen nicht parken, auch wenn sie urspriinglich
mit einer Ladetdtigkeit (zB. Ausladen des Baumaterials) begonnen haben!

Verantwortlicher Beauftragter (§ 9 Verwaltungsstrafgesetz)

Bei einer Einzelfirma wird immer der Firmeninhaber bestraft, wenn Strafen flr den
Fahrzeughalter ausgesprochen werden. Bei juristischen Personen trifft es immer den
Geschaftsfihrer.

Bei einer groBeren Firma haufen sich dann die Strafen bei dieser Person. Dies kann
negative Konsequenzen fir die Strafhéhe und die verwaltungsstrafrechtliche
Zuverlassigkeit haben.

Es ist aber auch mdglich, eine Person im Unternehmen zu benennen, die eigen-
verantwortlich einen bestimmten Bereich (zB. den Fuhrpark) betreut und die dann der
Behorde gegeniber verantwortlich ist.

Voraussetzungen:

Zustimmung des Mitarbeiters erforderlich
Meldung an die Behdrde (MBA oder BH)
sachlich/értlich klar eingegrenzter Bereich
Bereich darf nicht zu groB sein (liberschaubar)
Anordnungsbefugnisse erteilen

Beauftragten Uber seine Aufgaben aufklaren

Begegnhungszonen

Unterschiede zu WohnstraBen:

e Kein Spielen auf der StraBe zulassig

e Die Durchfahrt ist gestattet

e Die Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h (kann auf 30 km/h erhéht werden)

Ubereinstimmung mit WohnstraBen:

e Parken nur an gekennzeichneten Stellen, Halten ist Gberall erlaubt (auBer es gibt ein
zusatzliches Halteverbot durch Verkehrszeichen oder durch gelben Strich am
Randstein)

e Gegenseitige Ricksichthahme, Abstand zu Gegenstanden sind einzuhalten

e FuBganger dirfen die gesamte StraBe (incl. Fahrbahn) benutzen, Autos und Radfahrer
nur die Fahrbahn (nicht die Gehsteige)

e Bauliche Ausgestaltung (Schwellen, Randsteine) erlaubt
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Zone

FuBgdngerzone

WohnstraBle

Begegnungszone

erlaubter
Fahrzeugverkehr

Autoverkehr zum
Laden nur wenn
angeschrieben

Autoverkehr zum Zu-
und Abfahren,
Radfahrer

alle Fahrzeuge

Vorrang innerhalb

der Verkehrsflache FuBganger FuBganger, Radfahrer | FuBgdanger, Radfahrer
Parken verboten an markierten Stellen | an markierten Stellen
Halten nur fir Ladetatigkeit Uberall Uberall
Lieferzeiten zu bestimmten Zeiten immer immer

Geschwindigkeit

Schrittgeschwindigkeit

Schrittgeschwindigkeit

20 (30) km/h

der Fahrzeuge (5 km/h) (5 km/h)
Durchfahren verboten verboten erlaubt
Spielen auf der . . .

ja ja nein

StraBe

Zufahrt in FuBgdngerzonen zur Behebung von Gebrechen

In einer FuBgangerzone gelten folgende Regeln:
e  Zufahrt nur zur Ladetatigkeit (Zeiten laut Zusatztafel)

Unterschiedliche Zeiten (zB. von 6 bis 10.30 Uhr, tw. auch Abends)

[ )
e Zufahrt bei Gebrechen auch auBerhalb dieser Zeiten erlaubt
e Tempo: immer Schrittgeschwindigkeit (5 km/h)

Als Gebrechen gilt:

e unvorhersehbar aufgetreten (Wasserrohrbruch, Ausfall Kiihlgerat, Scheibenbruch)
e die Reparatur muss unaufschiebbar sein
e die Zufahrt ist erlaubt fir jene Fahrzeuge, die zur Durchfiihrung der Reparatur

notwendig sind

e Die zZufahrt ist nur fir die Dauer der Reparatur erlaubt

Planbare Wartungsarbeiten sind durch die Ausnahme flir Gebrechen nicht erlaubt. Bei ist
die Zu- und Abfahrt zur Materialanlieferung zu den Zeiten der Ladetatigkeit erlaubt. Fir die
Zeiten, die zur Arbeit vor Ort aufgewendet werden muss, muss das Fahrzeug auBerhalb
der FuBgdngerzone geparkt werden (zB. Seitengasse oder Garagen).

Grundsatzlich besteht auch die Mdglichkeit, dass durch eine Einzelausnahme (Magistrat
oder Gemeinde) auch zu anderen Zeiten als die der Ladetatigkeit zugefahren werden darf.
Solche Ausnahmen werden nur erteilt, wenn es keine andere Mdglichkeit der Arbeit gibt
und der erlaubt Verkehr (FuBgéngerverkehr) nicht zu stark behindert oder gefahrdet wird.
Solche Ausnahmen werden flir bestimmte Fahrzeuge erteilt. Die Autos sind nach den
Kennzeichen bestimmt.
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8. Halteverbote fiir Montagen/Bauarbeiten

Wenn eine Firma ihr Fahrzeug aus bestimmten Grinden (zB. Autokran, kurze
Transportwege, Heizdlabschlauchung) ganz nahe an der Baustelle/beim Kunden abstellen
muss, gibt es oft Probleme mit einem freien Parkplatz.

Speziell in Stadtgebieten bietet sich daher eine Halteverbotszone an, in der dieses
Fahrzeug dann einen ,sicheren™ Parkplatz findet.

Ein Antrag auf ein solches temporares Halteverbot ist bei der zustandigen Gemeinde/bei
der Bezirkshauptmannschaft (je nach StraBe) zu stellen. Er sollte folgendes beinhalten:

Name, Adresse, Telefonnummer

Ort (genaue Angabe), an dem die Halteverbotszone errichtet werden soll
Zweck der Halteverbotszone

Lédngenangabe (in Metern)

Durchschnittliche Dauer (Dauer der Lieferung, Montage etc.)

Wie oft wird die Halteverbotszone bendtigt

Die Hohe der Kosten ist von der jeweiligen Gebihrenordnung und der Frage
abhangig, ob die Behdrde eine Ortsverhandlung ausschreibt. Daher kénnen
die Kosten zwischen ca. 50 und 150 Euro liegen.

Aufstellung der Verkehrszeichen

e Eigene Tafeln kaufen, Ausleihen bei der Behdrde oder Baufirmen
e Aufstellung der Verkehrszeichen: mindestens 24 Stunden vor Glltigkeitsbeginn der
Halteverbotszone (besser 48 Stunden)
e Aufstellung am Gehsteig!
e Beiblatt mit Liste der Kennzeichen der bei der Aufstellung parkenden Fahrzeuge
anfertigen
e Bestatigung der Liste bei der zustandigem Polizei/Gemeinde
e Abschleppung der parkenden Fahrzeuge zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des
Halteverbotes maéglich:
o Autos in der Liste angefihrt: Kosten tragt der Betrieb
o Autos wurden nach Aufstellung der Verkehrszeichen in der Zone abgestellt:
Kosten tragt der Autofahrer/Zulassungsbesitzer
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9. EU-Kontrollgerat

Seit 1994 miuissen Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen (Zugfahrzeug mit Anhanger) zur
Guterbefoérderung mit einem EU-Kontrollgerat ausgeristet sein, wenn ihr hochst zulassige
Gesamtmasse 3,5 Tonnen Ubersteigt!

Achtung: Unter Glterbefdérderung ist nicht nur die gewerbliche Giterbeférderung,
sondern auch der Werkverkehr (Baufirmen) zu verstehen!

Folgende Fahrzeuge sind vom EU-Kontrollgerit freigestellt (VO 561/2006/EG):

Fahrzeuge oder Kombinationen zur Glterbeférderung bis 3,5 t zuldssige Hochstmasse
Fahrzeuge zur Personenbeférderung bis zu 8 Fahrgastplatzen

Fahrzeuge bis 40 km/h zuldssiger Hoéchstgeschwindigkeit

besondere Pannenhilfefahrzeuge im Umkreis von 100 km von ihrem Standort
Fahrzeuge fiir Probefahrten und zum Zweck der technischen Entwicklung

Fahrzeuge zur privaten Glterbeférderung bis 7,5 t zuldssiger Hochstmasse,
historische Fahrzeuge zur privaten Glter- oder Personenbeférderung

In Osterreich gelten seit 1.1.2010 folgende weitere Ausnahmen (Auszug):

Ganzliche Befreiung von samtlichen Kontrollgeratpflichten:

e Fahrzeuge der StraBenbauamter der Gebietskorperschaften (wenn Lenker
Landes/Gemeindebediensteter ist)

e Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf StraBen in Giterverteilzentren wie Hafen,
Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs und Eisenbahnterminals benutzt werden

Befreiung von samtlichen Kontrolligeratpflichten, wenn das Lenken des
Fahrzeuges fiir den Lenker NICHT die Haupttatigkeit darstelit:

e Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen bis 7,5 t hdochstzulassiger Gesamtmasse, die
in einem Umkreis von 50 km vom Standort des Unternehmens zur Beférderung von
Material, Ausristungen oder Maschinen benutzt werden, die der Fahrer zur Auslibung
seines Berufes bendtigt

e Fahrzeuge, die von den zustandigen Stellen fir Kanalisation, Hochwasserschutz,
Wasser-, Gas- und Elektrizitdtsversorgung, den Telegramm- und Telefonanbietern,
Radio- und Fernsehsendern sowie zur Erfassung von Radio- bzw. Fernsehsendern oder
-geraten eingesetzt werden

Befreiung nur von der Pflicht zur Fahrtunterbrechung (normalerweise nach einer
Lenkdauer von 4,5 Stunden 45 Minuten Lenkpause):

e Fahrzeuge, die von den zustandigen Stellen zur Hausmillabfuhr eingesetzt werden

e Fahrzeuge, die von den StraBenbauamtern flir den Winterdienst eingesetzt werden
(Hinweis: wenn diese Fahrzeuge von Landes- oder Gemeindebediensteten gelenkt
werden, tritt eine ganzliche Befreiung von der Kontrollgeratepflicht ein)
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Anhanger und Kontrollgerat

LKW bis 3,5 t zuldssige Héchstmasse mussen grundsatzlich kein Kontrollgerat eingebaut
haben. Wenn nun so ein LKW mit Anhanger benutzt wird, kénnen LKW UND Anhdnger
zusammen Uber 3,5 t zulassige Héchstmasse schwer sein und fallen dann unter die Pflicht
zur Benutzung eines Kontrollgerates!

Es gibt aber zwei Félle, in denen trotz Uberschreiten der 3,5 t-Grenze kein Kontrollgerat

eingebaut sein muss:

e LKW UND Anhanger haben zusammen bis 7,5 t héchstzulassiger
Gesamtmasse und werden nur in einem Umkreis von 50 km vom
Standort des Unternehmens zur Beférderung von Material,
Ausristungen oder Maschinen benutzt werden, die der Fahrer zur
Ausilibung seines Berufes bendtigt

e Bei dem Anhdnger handelt es sich um eine ,Anhanger-
Arbeitsmaschine™ ohne Lademdéglichkeit (zB. Kompressor oder
Estrichmaschine). Grund: mit der Arbeitsmaschine kénnen
keine Guter beférdert werden

Aber: wenn weitere Distanzen als 50 km zuriickgelegt werden oder auch andere Anhanger
gezogen werden sollen, dann muss ein Kontrollgerat eingebaut werden

Hinweis: die Grenze von 50 km soll aus 100 km ausgedehnt werden. Derzeit (1/2014)
wird diese Anderung aber erst von EU-Parlament behandelt.

Daher sollte in einen LKW, der (auch nur gelegentlich) mit (normalen) Anh&ngern
verwendet wird und dann samt Anhanger Uber 3,5 t schwer ist, ein Kontrollgerat
eingebaut sein.

Folge: auch wenn der LKW dann ohne Anhanger gefahren wird, muss der Lenker das
eingebaute Kontrollgerat verwenden.

Seit 2010 gibt es aber hier eine kleine Erleichterung:

LKW mit ,freiwillig" eingebauten Kontrollgeraten (zB. LKW bis 3,5 t zulassige
Hochstmasse, die fir den Fall des Anhdngerbetriebes ein Kontrollgerat eingebaut haben
missen, aber ohne Anhanger fahren), kdnnen wahlen zwischen

e der ordnungsgemaBen Verwendung des eingebauten EU-Kontrollgerats, oder

e der Fihrung eines Fahrtenbuches.

Wenn die Fihrung eines Fahrtenbuches gewahlt wird, braucht das Kontrollgerat nur mehr
zur Geschwindigkeitsmessung benutzt werden. Bei eingebautem analogem Kontrollgerat
ist ein geeignetes Schaublatt einzulegen, der Name des Lenkers muss aber nicht
eingetragen werden.

Wenn das Kontrollgerat nicht benutzt wird, haben Lenker von Fahrzeugen wéahrend ihrer
Tatigkeit ein persdnliches Fahrtenbuch zu fiihren, in welches laufend die Angaben Uber die
Dauer der Lenkzeit, sonstiger Arbeitsleistungen, der Arbeitsbereitschaft, der Ruhepausen
und der Ruhezeiten einzutragen sind.

Fahrtenblicher sind vom Arbeitgeber 2 Jahre lang aufzubewahren.

Bei diesem Fahrtenbuch handelt es sich nicht um das Fahrtenbuch, mit dem Privatfahrten
(km-Geld) aufgezeichnet werden. Die Fihrung dieses Fahrtenbuches hat arbeitsrechtliche
Griinde. Es gibt im Handel entsprechende Hefte zu kaufen.
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Es gibt 2 Varianten von EU-Kontrollgeraten:

e analoges Kontrollgerat: ein besonderer Fahrtschreiber, bei denen der Fahrer bei
Stillstand des Fahrzeuges mit einem Knopf oder Schalter die aktuelle Verwendungsart
einstellen kann (Lenkpause, Arbeitsbereitschaft, Ruhezeit etc.). Die Aufzeichnung der
Daten erfolgt durch Linien auf einem Schaublatt.

o digitales Kontrollgerat (Digitaltacho): neues Gerat, das die relevanten Zeiten
elektronisch im Gerat und auf einer Fahrerkarte aufzeichnet. Die Einstellung der
Verwendungsarten erfolgt tber die Tastatur. Seit 1. Mai 2006 dirfen nur mehr LKW
und Busse erstmals zum Verkehr zugelassen werden, die mit einem digitalen
Kontrollgerat ausgeristet sind.

Kontrollgerate muissen alle 2 Jahre von einer geeigneten Werkstatt Gberprift werden.

Die Bedienung des Kontrollgerates richtet sich grundsatzlich nach der Bedienungsanleitung
des Herstellers. Unternehmer und Lenker sorgen fiir das einwandfreie Funktionieren und
die ordnungsgemaBe Benutzung des Kontrollgerats sowie der Fahrerkarte.

Im Falle einer Betriebs- oder Funktionsstérung des Kontrollgerates ist die Reparatur bei
der nachsten Riickkehr zum Standort, aber langstens innerhalb einer Woche vorzunehmen.
Der Lenker muss den Arbeitgeber lGber einen Defekt/Mangel am Kontrollgerat unverziglich
informieren.

Digitales Kontrollgerat

Durch das elektronisches Gerat zur Lenk- und
Ruhezeiterfassung und eine eigene Fahrerkarte
gibt es weniger Mdglichkeiten, gegen Lenk- und
Ruhezeiten zu verstoBen.

Das digitale Kontrollgerat speichert alle
relevanten Daten (Lenk-, Arbeits- und
Ruhezeiten, Geschwindigkeit und andere Kfz-relevanten Daten) bis zu einem Jahr.

Das digitale Kontrollgerat muss seit 1. Mai 2006 in allen erstmals zugelassenen
Fahrzeugen eingebaut sein, in die gem. EU-VO ein Kontrollgerat einzubauen ist.
Eine Nachristungspflicht fir schon zugelassene Fahrzeuge ist nicht vorgesehen.

Fiir das digitale Kontrollgerat gibt es 4 verschiedene Typen von Geratekarten:

Fahrerkarte - Fir den Einsatz eines LKW mit einem B Mo A
digitalen Kontrollgerdt muss der Fahrer eine eigene “ :
Fahrerkarte besitzen und einsetzen, die mit dem Lichtbild s avan i

und der Unterschrift des Fahrers versehen ist. Diese
Fahrerkarte tritt anstelle der bisher verwendeten
Tachoscheibe. Alle relevanten Aufzeichnungen erfolgen
elektronisch auch auf dieser Karte. Es werden die Daten
der letzten 28 Tage gespeichert.

Sie ist vom Lenker zu besorgen (OAMTC/ARBO), kostet 70 Euro und ist 5 Jahre giiltig. Der
Lenker hat Anspruch auf anteiligen Ersatz der von ihnen selbst bezahlten Kosten der
betrieblich verwendeten Fahrerkarte. Wer noch keine Fahrerkarte besitzt, darf ein
Fahrzeug mit digitalem Tacho auch nicht lenken!

Unternehmenskarte - Diese Karte wird zum Auslesen “ o S
der Fahrerkarte und des Kontrollgerats benétigt. Sie ist 5 o e S
Jahre glltig und kostet 85 Euro (OAMTC/ARBO).
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Kontrollkarte - sie erlaubt das Auslesen der Daten aus dem Kontrollgerat durch die
Polizei und die Weiterverarbeitung der Daten mit elektronischen Hilfsmitteln.

Werkstattkarte - mit ihr kénnen das digitale Kontrollgerat kalibriert und verschiedene
Einstellungen vorgenommen werden. Die Werkstattkarte wird nur an zertifizierte
Werkstatten ausgegeben. Sie ist nur ein Jahr glltig.

Wenn die Fahrerkarte defekt wird (Beschadigung oder Fehlfunktion) kann sie bei einer
der Kartenantragsstellen (OAMTC oder ARBO) zuriickgegeben werden. Der Fahrer darf
hoéchstens 15 Kalendertage auch ohne Fahrerkarte fahren.

Am Ende der Fahrt hat er die Angaben lber die Zeitgruppen auszudrucken, die das
Kontrollgerat aufgezeichnet hat. Er hat Angaben zur Person (Name und Nummer des
Fihrerscheins oder Name und Nummer der Fahrerkarte) auf dem Ausdruck zu schreiben
und diesen zu unterschreiben.

Er muss binnen sieben Kalendertagen einen Antrag auf Ausstellung einer neuen Karte
stellen!

Soll ein neuer LKW (Leih-LKW) eingesetzt werden, aber noch kein Lenker hat eine
Fahrerkarte und der Betrieb hat noch keine Unternehmenskarte, darf der LKW nicht
gefahren werden!

Das ,,neue™ Kontrollgerit seit 2011
Neue Bauartvorschriften der EU mit folgenden Zielen:
e Verbesserung des Manipulationsschutzes

e Vereinfachung manueller Eingaben in die Gerate
e Einflihrung der ,1-Minuten-Regelung"

1-Minuten-Regel:

* Bisher W”rqe jede Bewegung des Beispiel: Drei Stopps innerhalb von fiinf Minuten
Fahrzeugs immer als Lenkzeit
aufgezeiChnet. 5  Zeitin Minuten . Lenkzeit Bereitschatt

e NEU: eine Tachographen-Minute wird erst cuaie
dann als Lenkzeit aufgezeichnet, wenn sie l - 120 Mina
die langste Aktivitat innerhalb dieser
Minute ist. 1 2 3 4 5 500 Minaten

e Derartige Szenarien kommen in der Praxis LR
vor allem im sogenannten ,Stop an Go- A B
Verkehr" auf Baustellen oder auch im Lenkzeit

Verteilerverkehr haufig vor.

Umsetzung:

e Alle neuen Kontrollgerate muissen seit 1.10.2012 den neuen Vorschriften entsprechen

e Vorteile der 1-Minuten-Regel kann man aber auch nutzen, wenn man das
Kontrollgerat freiwillig tauscht

e Kosten ca. ab € 600,-

Vorteile der neuen Kontrollgerdte:

e schnellerer Datendownload, Remote Download

e Einfachere manuelle Nachtrage

e Lenkpausenerinnerung zur Fahrerunterstiitzung (nach 4,5 Stunden mit aktualisierter
Zeiteinteilung 15/30 Minuten)

e Anzeige, wie viele Minuten noch bis zur Lenkpause gefahren werden darf

e Bessere Lesbarkeit und klare Menufiihrung

Pflichten des Unternehmers/Arbeitgebers
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e Beschaffung von einer oder mehrerer Unternehmenskarten
e Kontrolle, ob die Fahrer, die auf LKW/Bussen mit digitalem Kontrollgerat eingesetzt
werden, auch eine Fahrerkarte besitzen

Auslesen von Kontrollgerat und Fahrerkarte

e Beschaffung der technischen Ausstattung zum Auslesen des
Kontrollgerates (Datenkabel bzw. spezieller Download-Key)
und der Fahrerkarte (Chipkartenleser) sowie passender
Software

Auslesen des Kontrollgerdtes spatestens alle 3 Monate bzw.

e bei Austausch des Kontrollgerates

e Umbau (anderes KFZ)
e AuBerbetriebnahme (Verkauf des Fahrzeugs)

Auslesen der Fahrerkarten spatestens alle 28 Tage bzw.

bei Beginn und Beendigung des Dienstverhaltnisses

vor Ablauf der Glltigkeit der Fahrerkarte

Ausreichende und nachweisliche Schulung der Lenker (ca. 4-6 Stunden, Kurs)
Aushandigung einer Bedienungsanleitung flir das digitale Kontrollgerat
Ausstattung des Kontrollgerates mit ausreichendem Papier fiir den Drucker
Sofortige Reparatur des Kontrollgerates bei einem Defekt

Aufbewahrung der Daten (gesichert und signiert) mindestens 2 Jahre lang

Kleinbetriebe ohne die notwendige EDV-Ausstattung kénnen diesen Verpflichtungen durch
Beauftragung eines EDV-Dienstleistungsbetriebes oder einer entsprechend ausgeriisteten
Kfz-Werkstatte nachkommen.

Weitere Informationen zu diesem Thema finden sie unter www.digitaltacho.at

Der Arbeitgeber hat auBerdem daflir zu sorgen, dass der Lenker all seinen Verpflichtungen
betreffend das digitale Kontrollgerat nachkommt (Schulungen, Belehrungen, Kontrolle).

Die Wiedergabe der heruntergeladenen und gespeicherten Daten muss grundsatzlich
elektronisch jederzeit moéglich sein, auf Verlangen der Behérde (Arbeitsinspektorat) ist
auch ein Ausdruck zu erstellen.

Pflichten des Lenkers
Mitfliihrungspflicht digitales Kontrollgerat

Lenker eines Fahrzeuges mit digitalem Kontrollgerat missen folgende Dokumente

mitfiihren und bei einer Kontrolle vorweisen:

e alle vorgeschriebenen Ausdrucke aus dem Kontrollgerat und alle handschriftlichen
Aufzeichnungen (z.B. bei Stérung des Gerates, Fahrer hélt sich nicht im Fahrzeug auf,
Aufsuchen eines Halteplatzes),

e alle Schaublatter, wenn wahrend des laufenden Tages und der vorausgehenden 28
Kalendertage) ein Fahrzeug mit analogem Kontrollgerat gelenkt wurde, fir den
Zeitraum des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Kalendertage

e die Fahrerkarte
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Betriebsstorung oder Fehlfunktion des digitalen Kontrollgerites

Im Fall einer Betriebsstérung oder Fehlfunktion des Kontrollgerates muss der Lenker auf
einem separaten Beiblatt zur Fahrerkarte die nicht mehr einwandfrei aufgezeichneten oder
ausgedruckten Angaben der Zeitgruppen handisch vermerken. Dieser Vermerk ist vom
Lenker zu unterschreiben und hat folgende weitere Angaben zu enthalten:

e Name des Lenkers und Flhrerscheinnummer oder

e Name des Lenkers und Nummer der Fahrerkarte

Verlust, Diebstahl, Beschadigung, Fehlfunktion der Fahrerkarte

Der Lenker muss vor Fahrtbeginn die Angaben zu dem von ihm verwendeten Fahrzeug

ausdrucken und am Ausdruck mit seiner Unterschrift folgendes vermerken:

e Name des Lenkers

e Nummer der Fahrerkarte oder Fihrerscheinnummer

e Angaben bestimmter Zeitgruppen (alle anderen Tatigkeiten als Lenktatigkeiten sowie
jede Arbeit flir den selben oder einen anderen Arbeitgeber, Bereitschaftszeiten,
Arbeitsunterbrechungen und Tagesruhezeiten)

Der Lenker muss am Ende der Fahrt die vom Kontrollgerat aufgezeichneten Zeiten
ausdrucken, die seit Fahrtbeginn nicht erfassten anderen Arbeiten, Bereitschaftszeiten
oder Ruhepausen vermerken und auf diesem von ihm unterschriebenen Dokument
Folgendes eintragen:

e Name des Lenkers und

e  Flhrerscheinnummer, oder

e Name des Lenkers und Nummer der Fahrerkarte

Der Lenker muss den Verlust der Fahrerkarte dem OAMTC/ARBO melden und innerhalb
von 7 Kalendertagen einen begriindeten Antrag (inklusive Verlust- bzw. Diebstahlsanzeige)
auf Ersatz der Fahrerkarte stellen. Innerhalb von 5 Werktagen nach Antragseingang wird
eine Ersatzkarte ausgestellt und verschickt.

Der Fahrer darf seine Fahrt ohne Fahrerkarte wahrend eines Zeitraumes von hdchstens 15
Kalendertagen fortsetzen.

Aufenthalt auBerhalb des Fahrzeuges

Wenn der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhélt und das Kontrollgerat daher nicht
betatigen kann, mlssen folgende Zeitgruppen mit Gber die Tasten des Kontrollgerdtes
eingegeben werden:

e andere Arbeiten

e Bereitschaftszeiten

e Arbeitsunterbrechungen und Tagesruhezeiten

Analoges Kontrollgerat

Pflichten des Arbeitgebers

e Der Arbeitgeber hat dem Lenker eine ausreichende Anzahl
Schaublatter auszuhdandigen, die fir die Verwendung im
benltzten Kontrollgerat geeignet sind.

e Der Arbeitgeber hat die Schaublatter in chronologischer Reihenfolge und in lesbarer
Form nach der Benutzung mindestens 24 Monate aufzubewahren und eine Kopie den
betreffenden Lenkern auf Verlangen auszuhandigen.

e Der Arbeitgeber muss regelmafig prifen, ob die Vorschriften Gber die Lenk- und
Ruhezeiten sowie Uber die Bedienung des Kontrollgerates eingehalten werden und
muss bei Zuwiderhandlungen MaBnahmen ergreifen.
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Pflichten des Lenkers

Beim Betrieb des analogen Kontrollgeradtes treffen den Lenker folgende Verpflichtungen:

Der Lenker muss an jedem Tag, an dem er ein Fahrzeug lenkt, ein Schaublatt
benutzen, das ihm vom Arbeitgeber zur Verfligung gestellt wird.

Der Lenker darf das Schaublatt grundsatzlich erst nach der taglichen Arbeitszeit aus
dem Gerat herausnehmen.

Ausnahme: Bei einem Fahrzeugwechsel darf der Lenker das personenbezogene
Schaublatt aus dem Kontrollgerat herausnehmen. Im 2. Auto muss dasselbe
Schaublatt verwendet werden (wenn technisch moglich).

Der Lenker hat im Innenfeld des Schaublattes verschiedene Angaben handschriftlich
einzutragen, u.a. Vorname, Zuname, Datum, Fahrtantritt (siehe Grafik unten).
Schaublatter sind personenbezogen; sie sind ausschlieBlich durch den namentlich
genannten Lenker zu beschriften.

Bei einem Lenkerwechsel im Zwei-Fahrer-Betrieb hat derjenige Lenker fir die
erforderlichen Eintragungen auf dem Schaublatt zu sorgen, der das Fahrzeug
tatsachlich lenkt. Jeder Lenker verwendet sein eigenes Schaublatt, das beim
Fahrerwechsel auch gewechselt wird.

Der Lenker hat den Zeitgruppenschalter am Kontrollgerat so zu bedienen, dass die
verschiedenen Zeitgruppen richtig aufgeschrieben werden, und zwar:

o Lenkzeiten:

o alle anderen Arbeiten: X

o die Bereitschaftszeit im Sinne Art. 3b RL 2002/15/EG: |
o die Arbeitsunterbrechungen und die Tagesruhezeiten:

Im Fall, dass der Lenker zur Erreichung eines geeigneten Halteplatzes von den
Regelungen Uber Lenkzeit, Lenkpause, tdgliche und wochentliche Ruhezeit abweicht,
hat er spatestens bei Erreichung des Halteplatzes den Grund und die Art der
Abweichung (z.B. Lenkzeitliberschreitung) auf dem Schaublatt zu vermerken.
Wahrend einer Stérung des Kontrollgerates hat der Lenker die einzelnen Zeitgruppen
handisch auf dem Schaublatt oder einem separaten Beiblatt zum Schaublatt
gemeinsam mit Angaben zu seiner Person (Name und Flhrerscheinnummer oder
Name und Nummer der Fahrerkarte) aufzuzeichnen.
Wenn der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhdlt und das Kontrollgerat daher nicht
betatigen kann, missen folgende Zeitgruppen handisch, durch automatische
Aufzeichnung oder auf andere Weise lesbar und ohne Beschmutzung des Schaublattes
eingetragen werden:

o andere Arbeiten

o Bereitschaftszeiten im Sinne Art. 3b RL 2002/15/EG

o Arbeitsunterbrechungen und Tagesruhezeiten
Falls wahrend einer Kontrolle ein Schaublatt an das Kontrollorgan (z.B. Polizei, etc.)
ausgehandigt wird, hat der Lenker eine Bestatigung darliber zu verlangen.

Mitfiithrungspflicht analoges Kontrollgerat

Lenker eines Fahrzeuges mit analogem Kontrollgerat miissen folgende Dokumente
mitfihren und bei einer Kontrolle vorweisen:

aktuelles Schaublatt und die Schaublatter der vorangegangenen 28 Kalendertage

alle vorgeschriebenen Ausdrucke aus dem Kontrollgerat und alle handschriftlichen
Aufzeichnungen (z.B. bei Stérung des Gerates, Fahrer haélt sich nicht im Fahrzeug auf,
Aufsuchen eines Halteplatzes) flir den Zeitraum des laufenden Tages und der
vorausgehenden 28 Kalendertage

die Fahrerkarte (soweit vorhanden)

Der Lenker hat die Schaublatter, die nicht mehr im Fahrzeug mitzuftihren sind (zB. alter
als 30 Tage), unverziglich dem Arbeitgeber auszuhandigen.
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10. Ubersicht Arbeitszeit fiir Lenker (LKW iiber 3,5 t hzG)

Lenkzeit

taglich

wochentlich

9 h taglich
2 x pro Woche 10 h

56h
90 h in 2 Wochen

Fahrtunterbrechung (Lenkpause)

Dauer

Teilungsmoglichkeit

Nach 42 h 45 Minuten

Erster Teil mind. 15 Minuten
Zweiter Teil mind. 30 Minuten

Tagliche Ruhezeit

BEI 1 FAHRER:
RegelmaBige Ruhezeit

Geteilte Ruhezeit

Reduzierte Ruhezeit

BEI 2 FAHRERN:

11 h innerhalb 24 h
Teilungsmdéglichkeit bei insgesamt 12 h:
Erster Teil mind. 3 h

Zweiter Teil mind. 9 h

3 x zwischen 2 wéchentlichen Ruhezeiten mind. 9 h
keine Ausgleichspflicht

9 h innerhalb 30 h

Wochentliche Ruhezeit

RegelmadBige Ruhezeit

Reduzierte Ruhezeit

Beginn der wochentlichen
Ruhezeit

Ununterbrochene Ruhezeit von 45 h

Mind. 24 h,
Ausgleichspflicht bis Ende der dritten Woche durch zusatzliche Ruhezeit

Doppelwoche (=zwei aufeinander folgende Wochen):
e Zwei regelmaBige wochentliche Ruhezeiten (je 45h), oder
e Eine regelméaBige wochentliche Ruhezeit (45h) und eine reduzierte
wochentliche Ruhezeit (24h)

am Ende von sechs 24 h-Zeitrdumen nach dem Ende der vorangegangenen
wochentlichen Ruhezeit

Einsatzzeit

mit 1 Fahrer

mit 2 Fahrern

13h (bei 11h Tagesruhezeit)
15h (bei 9h Tagesruhezeit)
15h (bei geteilter Ruhezeit)

21 h innerhalb von 30 h

Wochentliche Hochstarbeitszeit (einschlieBlich Uberstunden)

Durchrechnungszeitraum

Durchschnittliche
Wochenarbeitszeit

Hochstarbeitszeit in
Einzelwoche

26 Wochen

48h (bei Arbeitsbereitschaft 55h)

60h

Mitfuhrverpflichtungen

Schaublaitter
Fahrerkarte

Schaublatter des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Kalendertage

Fahrerkarte, vorgeschriebene, handschriftliche Aufzeichnungen und Ausdrucke

der vorausgehenden 28 Kalendertage

Kontrollgerat/Lenkzeiten/Verkehrsrecht — GS BAU - Februar 2014 - Edinger/Klemens



40
11. Rechtsvorschriften - Begriffsbestimmungen

Diese Broschiire bietet einen Uberblick iiber alle wesentlichen Bestimmungen betreffend
Lenk- und Ruhezeiten, Lenkpausen, Ruhepause, Einsatzzeit, Tages- und Wochenarbeitszeit
sowie Benlitzung des Kontrollgerates (Sozialvorschriften im StraBenverkehr)

Lenk- und Ruhezeiten — Verordnung

Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europadischen Parlaments und des Rates vom
15. Marz 2006 zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr.

Kontrollgerat — Verordnung

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 (iber das Kontrollgerat
im StraBenverkehr

Lenker - Richtlinie

Richtlinie 2002/15/EG des Europadischen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2002 zur
Regelung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtatigkeiten im Bereich des
StraBentransports austben.

AETR - Ubereinkommen

Européisches Ubereinkommen (ber _die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr
beschaftigten Fahrpersonals (AETR - Ubereinkommen)

Arbeitszeitgesetz

Bundesgesetz vom 11. Dezember 1969 (ber die Regelung der Arbeitszeit
(Arbeitszeitgesetz - AZG).

Arbeitsruhegesetz

Bundesgesetz vom 3. Februar 1983 (iber die wdchentliche Ruhezeit und die Arbeitsruhe an
Feiertagen (Arbeitsruhegesetz - ARG).

Kraftfahrgesetz

Bundesgesetz vom 23. Juni 1967 Uber das Kraftfahrwesen (Kraftfahrgesetz 1967)
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Auszug aus dem Kollektivvertrag fiir Bauindustrie und Baugewerbe:
§ 2. ARBEITSZEIT

1. Die Wochenarbeitszeit betragt fir alle Arbeitnehmer 39 Stunden.

5. Die Wochenarbeitszeit von 39 Stunden findet auf folgende Félle keine Anwendung:

a) auf Einbringungsstunden.

d) auf die Arbeitszeit der Lenker und Beifahrer, des Kiichen- und sonstigen
Lagerpersonals. Flr diese kann im Sinne des § 7 Abs. 2 Arbeitszeitgesetz

innerbetrieblich eine Uberstundenleistung bis zu 8 Stunden je Woche vereinbart werden.

5a. Lenkzeiten und Lenkpausen

Fir Lenker von Kraftfahrzeugen, deren zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 t (bersteigt, und
die im StraBenverkehr eingesetzt werden (,VO-Fahrzeuge") kann durch
Betriebsvereinbarung bzw. in Betrieben ohne Betriebsrat durch schriftliche
Einzelvereinbarung zugelassen werden, dass gemal § 13b AZG

- zusétzlich zu den nach § 7 Abs. 1 AZG zulédssigen Uberstunden weitere
Uberstunden zugelassen werden. Die wdchentliche Héchstarbeitszeit darf in
einzelnen Wochen 60 Stunden und innerhalb eines aus technischen bzw.
arbeitsorganisatorischen Griinden 26 Wochen umfassenden
Durchrechnungszeitraumes im Durchschnitt 48 Stunden nicht Gberschreiten;

- die durchschnittliche wdchentliche Hochstarbeitszeit 55 Stunden betragen darf,
wenn zumindest die Gber 48 Stunden hinausgehende Arbeitszeit in Form von
Arbeitsbereitschaft geleistet wird.

Zur Arbeitsbereitschaft zahlen insbesondere Zeiten, die nach der allgemeinen
Verkehrsanschauung nicht dem Fahrvorgang oder verwandten Tatigkeiten zuzurechnen
sind. Arbeitsbereitschaft ist jene Zeit, in der der Lenker lber seine Zeit nicht frei
verfliigen

kann und sich bereithalten muss, um seine Arbeit jederzeit aufnehmen zu kénnen. (z.B.
Be- und Entladen durch Dritte).

Der Beginn des Durchrechnungszeitraumes ist in der Betriebsvereinbarung (schriftlichen
Einzelvereinbarung) festzulegen.

Fur Lenker von Kraftfahrzeugen kann durch Betriebsvereinbarung zugelassen werden,
dass gemaB § 16 Abs. 3 AZG die Einsatzzeit Giber 12 Stunden hinaus soweit verlangert
wird, dass die innerhalb eines Zeitraumes von 24 Stunden vorgeschriebene

tégliche Ruhezeit eingehalten wird.

Fir Lenker von sonstigen Kraftfahrzeugen, (das sind solche, deren zuldssiges
Gesamtgewicht 3,5 t nicht Ubersteigt, oder, die nicht im StraBenverkehr eingesetzt
werden) kann durch Betriebsvereinbarung bzw. in Betrieben ohne Betriebsrat durch
schriftliche Einzelvereinbarung zugelassen werden, dass gemaB § 14a AZG

- die Lenkzeit auf 9 Stunden und zweimal wdchentlich auf 10 Stunden ausgedehnt
werden kann;

die Lenkzeit in einer Woche bis zu 56 Stunden zugelassen werden kann, in zwei Wochen
jedoch 90 Stunden nicht Uberschreiten darf.
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Beforderung im StraBenverkehr

Jede ganz oder teilweise auf einer 6ffentlichen StraBe durchgeflihrte Fahrt eines zur
Personen- oder Giiterbeférderung verwendeten leeren oder beladenen Fahrzeugs;

Fahrzeug

Ein Kraftfahrzeug, eine Zugmaschine, ein Anhanger oder Sattelanhd@nger oder eine
Kombination dieser Fahrzeuge (siehe aber Ausnahme betreffend Anhanger-
Arbeitsmaschine - Seite 33) gemalB den nachstehenden Definitionen:

e Kraftfahrzeug: jedes auf der StraBe verkehrende Fahrzeug mit Eigenantrieb, das
normalerweise zur Personen- oder Giterbeférderung verwendet wird, mit Ausnahme
von dauerhaft auf Schienen verkehrenden Fahrzeugen;

e Zugmaschine: jedes auf der StraBe verkehrende Fahrzeug mit Eigenantrieb, das
speziell dafir ausgelegt ist, Anhanger, Sattelanhanger, Gerate oder Maschinen zu
ziehen, zu schieben oder zu bewegen, mit Ausnahme von dauerhaft auf Schienen
verkehrenden Fahrzeugen;

e Anhanger: jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt ist, an ein Kraftfahrzeug oder eine
Zugmaschine angehangt zu werden;

e Sattelanhanger: ein Anhanger ohne Vorderachse, der so angehangt wird, dass ein
betrachtlicher Teil seines Eigengewichts und des Gewichts seiner Ladung von der
Zugmaschine oder vom Kraftfahrzeug getragen wird;

Fahrer

Jede Person, die das Fahrzeug, sei es auch nur kurze Zeit, selbst lenkt oder sich in einem
Fahrzeug befindet, um es — als Bestandteil seiner Pflichten — gegebenenfalls lenken zu
kénnen;

Fahrtunterbrechung

Jeder Zeitraum, in dem der Fahrer keine Fahrtdtigkeit ausiben und keine anderen

Arbeiten ausflihren darf und der ausschlieBlich zur Erholung genutzt wird;

Andere Arbeiten

Alle in Artikel 3 Buchstabe a der Richtlinie 2002/15/EG als ,Arbeitszeit" definierten
Tatigkeiten (siehe unten) mit Ausnahme der Fahrtatigkeit sowie jegliche Arbeit fur
denselben oder einen anderen Arbeitgeber, sei es inner- oder auBerhalb des
Verkehrssektors;
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Artikel 3 Buchstabe a der RL 2002/15: "Arbeitszeit" (auszugsweise)

die Zeitspanne zwischen Arbeitsbeginn und Arbeitsende, wahrend der der Beschaftigte
an seinem Arbeitsplatz ist, dem Arbeitgeber zur Verfligung steht, und wahrend der er
seine Funktion oder Tatigkeit ausibt, d. h. die Zeit samtlicher Tatigkeiten im
StraBenverkehr. Diese Tatigkeiten umfassen insbesondere Folgendes:

Fahren, Be- und Entladen, Hilfe beim Ein- und Aussteigen der Fahrgaste, Reinigung und
technische Wartung, alle anderen Arbeiten, die dazu dienen, die Sicherheit des
Fahrzeugs, der Ladung und der Fahrgaste zu gewahrleisten bzw. die gesetzlichen oder
behordlichen Formalitaten die einen direkten Zusammenhang mit der gerade
ausgefiuhrten spezifischen Transporttatigkeit aufweisen, zu erledigen; hierzu gehéren
auch: Uberwachen des Beladens/Entladens, Erledigung von Formalitdten im
Zusammenhang mit Polizei, Zoll, Einwanderungsbehdrden usw.

Ruhepause

Jeder ununterbrochene Zeitraum, in dem ein Fahrer frei Uber seine Zeit verfiigen kann;

Tagliche Ruhezeit

Der tagliche Zeitraum, in dem ein Fahrer frei Gber seine Zeit verfiigen kann und der eine
~regelmaBige tagliche Ruhezeit" und eine ,reduzierte tagliche Ruhezeit™ umfasst;

e ,regelmaBige tagliche Ruhezeit" eine Ruhepause von mindestens 11 Stunden. Diese
regelmaBige tagliche Ruhezeit kann auch in zwei Teilen genommen werden, wobei der

erste Teil einen ununterbrochenen Zeitraum von mindestens 3 Stunden und der zweite

Teil einen ununterbrochenen Zeitraum von mindestens 9 Stunden umfassen muss;
e ,reduzierte tagliche Ruhezeit" eine Ruhepause von mindestens 9 Stunden, aber
weniger als 11 Stunden;

Wochentliche Ruhezeit

Der wochentliche Zeitraum, in dem ein Fahrer frei Gber seine Zeit verfigen kann und der
eine ,regelmaBige wochentliche Ruhezeit" und eine ,reduzierte wéchentliche Ruhezeit"
umfasst;

e ,regelmdBige wdchentliche Ruhezeit" eine Ruhepause von mindestens 45 Stunden;

e ,reduzierte wochentliche Ruhezeit" eine Ruhepause von weniger als 45 Stunden, die
vorbehaltlich der Bedingungen des Artikels 8 Absatz 6 auf eine Mindestzeit von 24
aufeinander folgenden Stunden reduziert werden kann;

Woche

Der Zeitraum zwischen Montag 00.00 Uhr und Sonntag 24.00 Uhr;
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Mehrfahrerbetrieb

Der Fall, in dem wahrend der Lenkdauer zwischen zwei aufeinander folgenden taglichen
Ruhezeiten oder zwischen einer taglichen und einer woéchentlichen Ruhezeit mindestens
zwei Fahrer auf dem Fahrzeug zum Lenken eingesetzt sind. Wahrend der ersten Stunde
des Mehrfahrerbetriebs ist die Anwesenheit eines anderen Fahrers oder anderer Fahrer
fakultativ, wahrend der restlichen Zeit jedoch obligatorisch;

Lenkzeit

Die Dauer der Lenktatigkeit, aufgezeichnet entweder:

e vollautomatisch oder halbautomatisch durch Kontrollgerate im Sinne der Anhange I
und I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, oder

e von Hand gemaB den Anforderungen des Artikels 16 Absatz 2 der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85;

Tageslenkzeit

Die summierte Gesamtlenkzeit zwischen dem Ende einer taglichen Ruhezeit und dem
Beginn der darauf folgenden taglichen Ruhezeit oder zwischen einer taglichen und einer
wodchentlichen Ruhezeit;

Lenkdauer

die Gesamtlenkzeit zwischen dem Zeitpunkt, zu dem ein Fahrer nach einer Ruhezeit oder
einer Fahrtunterbrechung beginnt, ein Fahrzeug zu lenken, und dem Zeitpunkt, zu dem er
eine Ruhezeit oder Fahrtunterbrechung einlegt. Die Lenkdauer kann ununterbrochen oder
unterbrochen sein.

Wochenlenkzeit

Die summierte Gesamtlenkzeit innerhalb einer Woche;

Verkehrsunternehmen

Jede natirliche oder juristische Person und jede Vereinigung oder Gruppe von Personen
ohne Rechtspersdnlichkeit mit oder ohne Erwerbszweck sowie jede eigene
Rechtspersonlichkeit besitzende oder einer Behérde mit Rechtspersénlichkeit
unterstehende offizielle Stelle, die Beférderungen im StraBenverkehr gewerblich oder im
Werkverkehr vornimmt;

Hinweis: Fahrzeuge von Bauunternehmungen sind in der Regel im Rahmen des
Werkverkehrs unterwegs. Werkverkehr siehe Seite 4.
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12. vom Lenker mitzufiihrende Dokumente (Auszug)

Analoges Kontrollgerit

Lenker eines Fahrzeuges mit analogem Kontrollgerat miissen

folgende Dokumente mitflihren und bei einer Kontrolle

vorweisen:

e alle Schaublatter

e alle handschriftlichen Aufzeichnungen (z.B. bei Stérung des
Gerdtes, Fahrer halt sich nicht im Fahrzeug auf, Aufsuchen eines Halteplatzes),

e alle vorgeschriebenen Ausdrucke aus dem digitalen Kontrollgerat (im Mischbetrieb bei
Fahrten sowohl mit analogem als auch digitalem Kontrollgerat)

e flir den Zeitraum des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Kalendertage,

e die Fahrerkarte (soweit vorhanden)

Digitales Kontrollgerat

Lenker eines Fahrzeuges mit digitalem Kontrollgerat
muissen folgende Dokumente mitfiihren und bei
einer Kontrolle vorweisen:

e alle vorgeschriebenen Ausdrucke aus dem
Kontrollgerat und alle handschriftlichen
Aufzeichnungen (z.B. bei Stérung des Gerates, Fahrer halt sich nicht im Fahrzeug auf,
Aufsuchen eines Halteplatzes),

e alle Schaublatter aus dem analogen Kontrollgerat (im Mischbetrieb bei Fahrten sowohl
mit analogem als auch digitalem Kontrollgerat)

e flr den Zeitraum des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Kalendertage,

e die Fahrerkarte

Unter dem Begriff ,Woche" wird gemaB Artikel 1 Ziffer 4i VO 561/2006 der Zeitraum
zwischen Montag 00.00 Uhr und Sonntag 24.00 Uhr verstanden.
Die erwahnten 28 Tage sind als Kalendertage und nicht als Arbeitstage zu verstehen.

Bestatigung fiir lenkfreie Tage (EU-Formblatt)

Wurde kein Fahrzeug gelenkt bzw. fehlen auf der Fahrerkarte einzelne Arbeitstage und
werden daflir auch keine Schaublatter mitgefiihrt, muss fir die fehlenden Tage eine
Bestdtigung des Arbeitgebers (nicht stempelpflichtig) mitgefihrt werden, welche die
Mindestanforderungen des EU-Formblattes erfillt. Auf diese Weise sind Zeiten des
Nichtlenkens wie z.B. Urlaub, Krankheit, anderweitige Beschaftigung, etc. abgedeckt
(siehe Kapitel 15, Seite 58 Bestatigung Lenkfreie Tage — EU Formblatt)
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GemaB VO (EWG) 3821/85 sind auf der Riickseite der Tachoscheibe, wenn sich die Fahrer

nicht im Fahrzeug aufhalten und daher nicht in der Lage sind, das Kontrollgerat zu
betatigen, von Hand oder durch automatische Aufzeichnung einzutragen:
e alle anderen Arbeiten
e die Bereitschaftszeit im Sinne des Artikel 3b RL 2002/15/EG, also:
o die Wartezeit
o die wahrend der Fahrt neben dem Fahrer verbrachte Zeit
o die wahrend der Fahrt in einer Schlafkabine verbrachte Zeit
e die Arbeitsunterbrechungen und Tagesruhezeiten
(siehe Seite 66: Handschriftliche Eintragungen auf dem Schaublatt)

Verwendung von Mietfahrzeugen

Werden Mietfahrzeuge zur gewerbsmaBigen Beférderung von Gltern verwendet (auch

Werkverkehr), sind folgende Dokumente im Kraftfahrzeug mitzufiihren und den
Aufsichtsorganen auf Verlangen auszuhdndigen:

e Vertrag Uber die Vermietung des Fahrzeuges, aus dem
o der Name des Vermieters,
o der Name des Mieters,
o das Datum und die Laufzeit des Vertrages, sowie
o das Kennzeichen des Fahrzeuges
hervorgehen;

e Beschaftigungsvertrag des Lenkers, sofern der Lenker nicht der Mieter ist, aus dem

o der Name des Arbeitgebers,

o der Name des Arbeitnehmers,

o das Datum und die Laufzeit des Beschaftigungsvertrages
hervorgehen oder eine Bestatigung des Arbeitgebers mit diesen Inhalten.
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13. Lenkzeiten, Fahrtunterbrechung (Lenkpause),
Ruhezeiten, Ruhepause

Allgemeines

Die Bestimmungen Uber Lenkzeiten, Fahrtunterbrechung (Lenkpause), Ruhezeiten, und die
Einsatzzeit sind von zentraler Bedeutung und beeinflussen weitestgehend den Ablauf des
Arbeitstages eines Lenkers.

In den folgenden Grafiken sind aus Griinden der Ubersichtlichkeit die
Ruhepausen/Ruhepausenteile (iberwiegend) nicht eingearbeitet, da diese in der Praxis
haufig mit Fahrtunterbrechungen/Fahrtunterbrechungsteilen zusammenfallen.

Lenkzeiten
Als Lenkzeiten zahlen alle Zeiten des reinen Dienstes am Steuer, insbesondere auch

verkehrsbedingte Standzeiten an Ampeln, Kreuzungen oder im Stau (siehe aber auch
Leitlinie 4 unter Punkt 20).

Tageslenkzeit

Tageslenkzeit ist die Lenkzeit zwischen zwei tdglichen Ruhezeiten oder zwischen einer
taglichen und einer wéchentlichen Ruhezeit

e Die Tageslenkzeit darf 9 Stunden nicht tberschreiten.

LENKZEIT LENKZEIT

\ 4

4 2h 45 Min 4 2h

e Zweimal wochentlich darf die Tageslenkzeit auf 10 Stunden ausgedehnt werden.

LENKZEIT LENKZEIT LZ

4 2h 45 Min 4 2h 45 Min  1h
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Lenkzeit pro Woche
Innerhalb einer Woche darf die gesamte Lenkzeit 56 Stunden nicht Uberschreiten. In der
Doppelwoche (= zwei aufeinander folgende Wochen) darf die Gesamtlenkzeit héchstens

90 Stunden betragen.

Als Woche gilt die Kalenderwoche von Montag 0.00 Uhr bis Sonntag 24.00 Uhr.

Beispiele:
1. Woche 2. Woche

45 Stunden

oder 40 Stunden

oder max. 56 Stunden

90 Stunden

Fahrtunterbrechung (Lenkpause)

Allgemeines

Fahrtunterbrechungen sind gesetzlich angeordnete Unterbrechungen der Lenkzeit und
dienen einerseits der Erholung des Lenkers sowie andererseits der Erhaltung der
Verkehrssicherheit.

Der Lenker darf wahrend der Fahrtunterbrechung keine anderen Arbeiten verrichten (z.B.
Be- und Entladetatigkeiten oder sonstige Arbeiten).

Fahrtunterbrechungen/Fahrtunterbrechungsteile kdnnen mit einer
Ruhepause/Ruhepausenteilen zusammenfallen.
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Dauer der Fahrtunterbrechung

e Nach einer Lenkzeit von jeweils 4,5 Stunden hat der Lenker eine Fahrtunterbrechung
von 45 Minuten einzulegen, sofern er keine Ruhezeit nimmt.

. )
LENKZEIT LENKZEIT
K& _
>
4,5h 45Min. 4,5h

e Die Fahrtunterbrechung nach jeweils 4,5 Stunden kann zweimal geteilt werden. Der
erste Teil muss mindestens 15 Minuten, der zweite Teil mindestens 30 Minuten
betragen. Kilirzere Pausen als 15 Minuten gelten nicht als Lenkpausen.

e Bei Beginn des letzten Teiles der Fahrtunterbrechung darf aber die Lenkzeit von 4,5
Stunden noch nicht Uberschritten sein.

Beispiel:

LZ LENKZEIT

\ 4

1h 15 Min. 3 %2h 30 Min. 4 Y2h

Fahrtunterbrechung bei Verldangerung der Tageslenkzeit

e Macht der Lenker von der Mdéglichkeit der Verlangerung der Tageslenkzeit (zweimal
wochentlich maximal 10 Stunden) Gebrauch, muss er nicht nur nach 4 1/2 Stunden
eine Fahrtunterbrechung von 45 Minuten, sondern nach spatestens 9 Stunden
Gesamtlenkzeit eine weitere Fahrtunterbrechung von 45 Minuten einlegen, die
ebenfalls in entsprechende Teilabschnitte unterteilt werden kann.

Beispiel:
I LENKZEIT H LENKZEIT
1%h 15 Min. 30 Min. 15 Min. 2 %:h 30 Min. 1h
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Berechnungszeitraum fiir die Lenkzeit

e Sobald die Fahrtunterbrechung von mindestens 45 Minuten abgehalten ist, beginnt
nach Aufnahme einer neuen Lenktatigkeit ein neuer Berechnungszeitraum von 4,5
Stunden Lenkzeit zu laufen.

e Nach Abhaltung der gesamten Fahrtunterbrechung ist es daher nicht méglich, ein
allfélliges ,Lenkzeitguthaben™ (bis zum Erreichen der 4,5 Stundengrenze) noch durch
Lenktatigkeit zu verbrauchen, bevor ein neuer Berechnungszeitraum fir die Lenkzeit
von 4,5 Stunden beginnt.

Beispiel:

[

LENKZEIT LENKZEIT

\-

>

3h 45 Min.  Neuer Berechnungszeitraum

Ruhezeiten

Ruhezeiten dienen dem Lenker fir private Zwecke bzw. zur Befriedigung des
Schlafbedlirfnisses. Man unterscheidet zwischen der taglichen und der wéchentlichen sowie
zwischen der regelmaBigen und der reduzierten Ruhezeit.

RegelmaiBige tiagliche Ruhezeit (Ein-Fahrer-Besetzung)

Bei Ein-Fahrer-Besetzung hat der Lenker eine tagliche Ruhezeit von mindestens 11
zusammenhdngenden Stunden innerhalb von 24 Stunden nach Ende einer
vorangegangenen taglichen oder woéchentlichen Ruhezeit einzulegen.

Die tagliche Ruhezeit kann in 2 Teilen genommen werden (geteilte Ruhezeit). Der erste

Teil muss ununterbrochen mindestens 3 Stunden, der zweite Teil ununterbrochen
mindestens 9 Stunden betragen (bei Teilung insgesamt also 12 Stunden).

Beispiel (geteilte Ruhezeit)

vorangegangene
RUHEZEIT
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Reduzierte tagliche Ruhezeit (Ein-Fahrer-Besetzung)

Der Lenker kann die regelmaBige tagliche Ruhezeit von 11 Stunden auf mindestens 9
Stunden verkilrzen (reduzierte Ruhezeit). Eine solche Verklirzung auf 9 Stunden ist aber
héchstens 3-mal zwischen 2 wdchentlichen Ruhezeiten zuldssig.

Fiir reduzierte tagliche Ruhezeiten gebiihrt im Gegensatz zur bisherigen
Rechtslage kein Ausgleich durch zusatzliche Ruhezeiten an anderen Tagen.

Beispiel:
3x pro Woche 2x pro Woche
[ = (=
15h Sh 13h 11h

Tdagliche Ruhezeit (Zwei-Fahrer-Besetzung)

Bei Zwei-Fahrer-Besetzung hat der Lenker eine tagliche Ruhezeit von mindestens 9
zusammenhangenden Stunden innerhalb von 30 Stunden nach Ende einer
vorangegangenen taglichen oder wdchentlichen Ruhezeit einzulegen.

Beispiel:
Lenker 1

TAGESRUHEZEIT

ARBEITS
BEREITSCHAFT

A

v

4/2h 1h  4%h 44>h 42h 1h  1h Sh

Lenker 2

ARBEITS
BEREITSCHAFT
RUHEPAUSE

-

4/2h 1h  4%h 42h 4/2h i1h  1h Sh

Erklarung:
RP - Ruhepause
FU - Fahrtunterbrechung (Lenkpause)

Kontrollgerat/Lenkzeiten/Verkehrsrecht — GS BAU - Februar 2014 - Edinger/Klemens



52

Da die Ruhepause (anders als die Fahrtunterbrechung) nicht im fahrenden Fahrzeug
verbracht werden darf (der Lenker/Beifahrer muss sich in der Ruhepause vom Fahrzeug
entfernen kénnen), muss das Fahrzeug (auch bei 2-Fahrer-Besetzung) zur Einhaltung der
Ruhepause (vgl. AZG Und § 2 Kollektivvertrag fir Bauindustrie und Baugewerbe, wonach
die Mittagspause eine Stunde betragen soll) stillstehen.

Schlafkabine

Die tagliche Ruhezeit darf nur dann im Fahrzeug verbracht werden, wenn dieses mit einer
Schlafkabine ausgestattet ist und nicht fahrt.

RegelmaiBige wochentliche Ruhezeit

In jeder Woche hat der Lenker eine wdchentliche Ruhezeit von mindestens 45
zusammenhangenden Stunden einzulegen. Die wdchentliche Ruhezeit ersetzt eine tagliche
Ruhezeit.

Eine wochentliche Ruhezeit beginnt spatestens am Ende von sechs 24-Stunden-
Zeitraumen nach Ende der letzten Wochenruhezeit.

WOCHEN 1 2. 3. 4. 5 6. WOCHEN
RUHE 24h 24h 24h 24h 24h 24h RUHE
Sa, So Zeitraum Zeitraum Zeitraum Zeitraum Zeitraum Zeitraum So

Ende Wochenruhe So 6.00
Mo 6.00 = spatester Beginn
= Beginn 6x 24h Wochenruhe

Reduzierte woéchentliche Ruhezeit
Die regelmaBige wodchentliche Ruhezeit von 45 Stunden kann auf mindestens 24 Stunden
verktrzt (reduziert) werden.

In der Doppelwoche (= zwei aufeinander folgende Wochen) kann der Lenker folgende
Ruhezeiten nehmen:

e 2 regelmaBige Ruhezeiten (Vollruhezeiten) von je 45 Stunden
e 1 regelmdBige Ruhezeit (Vollruhezeit) von 45 Stunden und 1 reduzierte (verkiirzte)
Ruhezeit von 24 Stunden

Jede Verkirzung ist bis zum Ende der folgenden dritten Woche durch eine

zusammenhéngende Ruhezeit auszugleichen. Dieser Ausgleich muss gemeinsam mit einer
anderen, mindestens 9-stiindigen Ruhezeit genommen werden.
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Beispiel fiir Verkiirzung und Ausgleich im Anschluss an eine wochentl. Ruhezeit

Doppelwoche: Verkiirzung und Ausgleich im Anschluss an wéchentliche RZ

[1. Woche und 2. Woche|
[2. Woche und 3. Woche|
[3. Woche und 4. Woche|

[4. Woche und 5. Woche|

1. Folgewoche 2. Folgewoche

3. Folgewoche

2. Woche 3. Woche

Erkldarung:

RZ - Ruhezeit

RZV - Ruhezeitverklirzung
RZA - Ruhezeitausgleich

4. Woche

45h +21h

Beispiel fiir Verkiirzung und Ausgleich im Anschluss an eine tidgliche Ruhezeit

Mo - Di

11h  21h

Erkldarung:

TRZ - Tagliche Ruhezeit
RZA - Ruhezeitausgleich
RZ - Ruhezeit
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Erlaubte Abweichungen zum Erreichen eines Halteplatzes

Der Lenker kann von den Regelungen Uber Lenkzeit, Lenkpause, tagliche und wdchentliche
Ruhezeit sowie kombinierte Beférderung abweichen,
- um aus Grunden der Sicherheit fir Personen, des Fahrzeuges oder dessen Ladung
einen geeigneten Halteplatz zu finden, und
- wenn die Sicherheit im StraBenverkehr dadurch nicht gefahrdet wird.

Aufzeichnungspflicht:

Der Lenker ist verpflichtet, Art und Grund der Abweichung spatestens bei Erreichen des
geeigneten Halterplatzes handschriftlich in den Arbeitszeitaufzeichnungen (Schaublatt des
analogen Kontrollgerates bzw. Ausdruck aus dem digitalen Kontrollgerat) oder im
Arbeitszeitplan festzuhalten.

Ruhepause

Die Tagesarbeitszeit ist spatestens nach 6 Stunden durch eine (unbezahlte) Ruhepause zu
unterbrechen.

Fir Lenker von Kraftfahrzeugen betragt die gesetzliche Ruhepause

e bei einer Tagesarbeitszeit von 6 bis 9 Stunden mindestens 30 Minuten,
e bei einer Tagesarbeitszeit von mehr als 9 Stunden mindestens 45 Minuten

Der Kollektivvertrag fiir Bauindustrie und Baugewerbe empfiehlt eine Ruhepause
(Mittagspause vgl. § 2 Ziff2) im AusmalB von 1 Stunde.

Das Arbeitszeitgesetz regelt, dass die Ruhepause in mehrere Teile von mindestens 15
Minuten geteilt werden kann, wobei der erste Teil nach spatestens 6 Stunden einzuhalten
ist. Auch die kollektivvertragliche Ruhepause von 1 Stunde kann daher in mindestens 15-
Minuten-Abschnitte (z.B. 4x15 oder 1x30 und 2x15 oder 1x45 und 1x15) geteilt werden.

Die Ruhepause oder Ruhepausenteile kann/kénnen mit der Fahrtunterbrechung oder mit
Fahrtunterbrechungsteilen zusammenfallen.

Beispiel:

2'%h 15Min. 2h 30 Min. 1%h 15Min. 3h 30 Min.

Erklarung:
RP - Ruhepause
FU - Fahrtunterbrechung

Beim Zusammenfallen von Fahrtunterbrechungen bzw. Fahrtunterbrechungsteilen mit der
Ruhepause bzw. Ruhepausenteilen ist darauf zu achten, dass der Lenker wahrend der
Pause keine anderen Arbeiten verrichtet, die Pausenzeit zu seiner Erholung nutzen und
sich auch vom Fahrzeug entfernen kann. Wenn der Lenker wahren der Pause beim oder im
Fahrzeug bleiben muss, liegt zwar ein Lenkpause (=bezahlte Arbeitszeit) aber keine
Ruhepause (unbezahlt und keine Arbeitszeit) vor.
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14. Einsatzzeit, Tages- und Wochenarbeitszeit

Einsatzzeit

Unter Einsatzzeit versteht man die zwischen zwei Ruhezeiten anfallende Arbeitszeit und
samtliche Arbeitszeitunterbrechungen (d.h. alle echten aktiven Arbeitszeiten, alle
Bereitschaftszeiten, Lenkpausen, Ruhepausen sowie auch vorgezogene Ruhezeitteile bei
geteilter Tagesruhezeit).

Im Falle der Ruhezeitteilung beginnt eine neue Einsatzzeit nach Ablauf der gesamten
Ruhezeit.

Fur Lenker von Kraftfahrzeugen kann gem. § 2 Ziff 5a Kollektivvertrag fiur Bauindustrie
und Baugewerbe durch Betriebsvereinbarung zugelassen werden, dass gemaB § 16 Abs. 3
AZG die Einsatzzeit Gber 12 Stunden hinaus soweit verlangert wird, dass die innerhalb
eines Zeitraumes von 24 Stunden vorgeschriebene tagliche Ruhezeit eingehalten wird.

Auszug aus dem Kollektivvertrag fiir Bauindustrie und Baugewerbe:

8§ 2. ARBEITSZEIT

5a .Fir Lenker von Kraftfahrzeugen kann durch Betriebsvereinbarung zugelassen
werden, dass gemaB § 16 Abs. 3 AZG die Einsatzzeit Gber 12 Stunden hinaus soweit
verlangert wird, dass die innerhalb eines Zeitraumes von 24 Stunden vorgeschriebene
tagliche Ruhezeit eingehalten wird.

Beispiel (geteilte Ruhezeit):

FU
TAGES LENK [ ‘;‘g‘f LENK SONST
RUHEZEIT visulll RP 24 = Gy AZ
11h 4 %h 1h 2h 3h 22h  45M 1h15M 9h
Einsatzzeit - Beginn neue
15h Einsatzzeit
Erklérung:

RP - Ruhepause
FU - Fahrtunterbrechung

Tages- und Wochenarbeitszeit
Tagesarbeitszeit

Die Tagesarbeitszeit ist die gesamte Arbeitszeit (ohne Ruhepausen) innerhalb eines
ununterbrochenen Zeitraumes von 24 Stunden.

Die Tagesarbeitszeit darf grundsatzlich 10 Stunden nicht Gberschreiten. Fir Lenker gelten
allerdings Sonderbestimmungen im Arbeitszeitgesetz.

Bei Fahrzeugen im Sinne der EU-VO 561/2006 (das sind Fahrzeuge zur Glterbeférderung
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht einschlieBlich Anhanger oder Sattelanhanger von
mehr als 3,5 t) darf daher die Tagesarbeitszeit 10 Stunden Uberschreiten, héchstens aber
12 (14) Stunden betragen:
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Wochenarbeitszeit

Die Wochenarbeitszeit ist die gesamte Arbeitszeit innerhalb des Zeitraumes von Montag
(0.00 Uhr) bis Sonntag (24.00 Uhr). Die Wochenarbeitszeit darf grundsatzlich 50 Stunden
nicht tGberschreiten. Fir Lenker gelten allerdings Sonderbestimmungen im
Arbeitszeitgesetz.

Die Wochenarbeitszeit fir Lenker darf innerhalb eines im Kollektivvertrag flir Bauindustrie
und Baugewerbe festgelegten Durchrechnungszeitraumes von 26 Wochen im Durchschnitt
48 Stunden nicht Uberschreiten. In einzelnen Wochen darf die Gesamtarbeitszeit aber auf
60 Stunden ausgedehnt werden. Um den zuldssigen Durchschnittswert von 48 Stunden
innerhalb von 26 Wochen nicht zu iberschreiten, muss eine Arbeitswoche mit 60 Stunden
(48 plus 12) innerhalb des Durchrechnungszeitraumes durch mindestens 1 Arbeitswoche
mit héchstens 36 Stunden (48 minus 12) ausgeglichen werden.

Leistet der Lenker Arbeitsbereitschaft (Zeiten ohne aktive Tatigkeit, aber mit der
Verpflichtung, am Arbeitsort flir Arbeitsleistungen bereit zu sein - z.B. Wartezeiten), kann
die durchschnittliche Wochenarbeitszeit auf 55 Stunden ausgedehnt werden. Dazu muss
aber die Uber 48 Stunden hinausgehende Arbeitsleistung vollstandig aus
Arbeitsbereitschaftszeiten bestehen.

Zur Arbeitsbereitschaft zahlen insbesondere Zeiten, die nach der allgemeinen
Verkehrsanschauung nicht dem Fahrvorgang oder verwandten Tatigkeiten zuzurechnen
sind.

Arbeitsbereitschaft ist jene Zeit, in der der Lenker ber seine Zeit nicht frei verfligen kann
und sich bereithalten muss, um seine Arbeit jederzeit aufnehmen zu kénnen. (z.B. Be- und
Entladen durch Dritte).

Auszug aus dem Kollektivvertrag fiir Bauindustrie und Baugewerbe:

8§ 2. ARBEITSZEIT - 5a. Lenkzeiten und Lenkpausen
Fiar Lenker von Kraftfahrzeugen, deren zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 t Gbersteigt, und
die im StraBenverkehr eingesetzt werden (,VO-Fahrzeuge"™) kann durch
Betriebsvereinbarung bzw. in Betrieben ohne Betriebsrat durch schriftliche
Einzelvereinbarung zugelassen werden, dass gemaB § 13b AZG
- zusétzlich zu den nach § 7 Abs. 1 AZG zuléssigen Uberstunden weitere
Uberstunden zugelassen werden. Die wdchentliche Héchstarbeitszeit darf in
einzelnen Wochen 60 Stunden und innerhalb eines aus technischen bzw.
arbeitsorganisatorischen Griinden 26 Wochen umfassenden
Durchrechnungszeitraumes im Durchschnitt 48 Stunden nicht tberschreiten;
- die durchschnittliche wéchentliche Hochstarbeitszeit 55 Stunden betragen darf,
wenn zumindest die Uber 48 Stunden hinausgehende Arbeitszeit in Form von
Arbeitsbereitschaft geleistet wird.

Zur Arbeitsbereitschaft zahlen insbesondere Zeiten, die nach der allgemeinen
Verkehrsanschauung nicht dem Fahrvorgang oder verwandten Tatigkeiten zuzurechnen
sind. Arbeitsbereitschaft ist jene Zeit, in der der Lenker Uber seine Zeit nicht frei
verfligen kann und sich bereithalten muss, um seine Arbeit jederzeit aufnehmen zu
kdénnen. (z.B. Be- und Entladen durch Dritte).

Der Beginn des Durchrechnungszeitraumes ist in der Betriebsvereinbarung (schriftlichen
Einzelvereinbarung) festzulegen.
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Mogliche Beispiele fiir die Einhaltung des 48-Stunden-Durchschnittes:

48 Stunden

26 mal im Durchrechnungszeitraum (DR2Z)

[ 60 Stunden I 36 Stunden ]

oder
Kombination zuldssig 13 mal im DRZ (13 x 2 Wochen = 26 Wochen)
Durchschnitt im Durchrechnungszeitraum = 48 Stunden
q [ 60 Stunden I 60 Stunden I 40 Stunden I 40 Stunden [ 40 Stunden ]
oder

Kombination zuldssig 5 mal im DRZ plus 1 mal 48-Stunden-Woche
(5 x 5 Wochen + 1 Woche = 26 Wochen)
Durchschnitt im Durchrechnungszeitraum = 48 Stunden

d [ 60 Stunden I 40 Stunden I 60 Stunden I 40 Stunden I 40 Stunden ]
oder

Kombination zuldssig 5 mal im DRZ plus 1 mal 48-Stunden-Woche
(5 x 5 Wochen + 1 Woche = 26 Wochen)
Durchschnitt im Durchrechnungszeitraum = 48 Stunden

q [ 40 Stunden I 60 Stunden I 40 Stunden I 60 Stunden I 40 Stunden ]
oder

Kombination zuldssig 5 mal im DRZ plus 1 mal 48-Stunden-Woche
(5 x 5 Wochen + 1 Woche = 26 Wochen)
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15. EU-Formblatt Lenkfreie Tage

Die europdische Kommission hat im April 2007 ein elektronisches und druckfahiges
Formblatt fur jene Falle verdffentlicht, in denen ein Fahrer seiner Mitfihrverpflichtung beim
Einsatz eines analogen oder digitalen Kontrollgerdates aus bestimmten Grinden nicht
nachkommen kann. Mit Beschluss der Kommission vom 14. Dezember 2009 wurde das EU-
Formblatt geandert.

Zweck des Formblattes

Die EU - Verordnung 561/2006 (Lenk- und Ruhezeiten) regelt, dass jeder Fahrer eines
Fahrzeuges mit analogem oder digitalem Kontrollgerdt bei StraBenkontrollen folgende
Dokumente vorweisen muss:

e Schaublatter des laufenden Tages und der vorhergehenden 28 Kalendertage (bei
Fahrzeugen mit analogem Kontrollgerat oder im Mischbetrieb),

e alle vorgeschriebenen handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke des
laufenden Tages und der vorhergehenden 28 Kalendertage (bei Fahrzeugen mit
digitalem Kontrollgerat oder im Mischbetrieb),

e Fahrerkarte (soweit vorhanden)

Wenn ein Fahrer flir den geforderten Zeitraum des laufenden Tages und der
vorhergehenden 28 Kalendertage (oder Teile davon) diese Dokumente nicht vorlegen
kann, muss er dem Kontrollorgan eine nachvollziehbare Begriindung daflir abgeben,
welche die Mindestanforderungen des EU-Formblattes (vgl. § 102a KFG) erflillen muss. Auf
diese Weise werden Zeiten des Nichtlenkens wie z.B. Urlaub, Krankheit, anderweitige
Beschaftigung, etc. korrekt erfasst. Das EU-Formblatt (und nur dieses) muss von den
Kontrollorganen aller EU-Mitgliedstaaten anerkannt werden!

Mitfuhrverpflichtung von Bescheinigungen Uber lenkfreie Tage gem. § 102 Abs. 1a KFG

»~(1a) Lenker von Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeugen mit einem Eigengewicht von
mehr als 3 500 kg oder von Omnibussen haben daflr zu sorgen, dass der
Wegstreckenmesser und der Fahrtschreiber auf Fahrten in Betrieb sind und dass im
Fahrtschreiber ein geeignetes, ordnungsgemaf ausgefilltes Schaublatt eingelegt ist. Es
darf pro Person und pro Einsatzzeit im Sinne des § 16 Arbeitszeitgesetz, BGBI. Nr.
461/1969, nur ein Schaublatt im Fahrtschreiber eingelegt sein, in das der Name des
Lenkers einzutragen ist. Die Schaublatter, handschriftlichen Aufzeichnungen und die in
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 vorgesehenen Ausdrucke aus einem digitalen
Kontrollgerat des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Tage sowie die
Fahrerkarte sind mitzuflihren. Fehlen auf der Fahrerkarte einzelne Arbeitstage
oder werden fiir einzelne Arbeitstage keine Schaublitter mitgefiihrt, so sind fiir
diese Tage entsprechende Bestitigungen des Arbeitgebers, die den
Mindestanforderungen des von der Kommission gemaf Artikel 11 Abs. 3 der
Richtlinie 2006/22/EG erstellten Formblattes entsprechen miissen,
mitzufiihren. Die Lenker haben auf Verlangen der Organe des 6ffentlichen
Sicherheitsdienstes oder der StraBenaufsicht diesen das Schaublatt des Fahrtschreibers
oder des Kontrollgerates gemaB der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sowie die
mitgeflihrten Schaublatter, handschriftlichen Aufzeichnungen, die in der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 vorgesehenen Ausdrucke aus dem digitalen Kontrollgerat fir
Zeitraume, in denen ein Fahrzeug mit digitalem Kontrollgerat gelenkt worden ist, und
die Fahrerkarte sowie allfallige Bestatigungen Uber lenkfreie Tage auszuhandigen.
Hierlber ist dem Lenker eine Bestatigung auszustellen. Ist das Fahrzeug mit einem
digitalen Kontrollgerat ausgeristet, so gelten die Bestimmungen des § 102a."
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§ 102a Abs. 4 KFG lautet:

»(4) Lenker von Kraftfahrzeugen, die mit einem digitalen Kontrollgerat im Sinne der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ausgertstet sind, haben sich bei der Bedienung des
Kontrollgerates an die Bedienungsanleitung des Kontrollgerates zu halten. Sie haben
daflir zu sorgen, dass das Kontrollgerat auf Fahrten in Betrieb ist und dass ihre
Fahrerkarte im Kontrollgerat verwendet wird. Die Lenker haben auf Verlangen der
Organe des o6ffentlichen Sicherheitsdienstes oder der StraBenaufsicht die in der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 vorgesehenen Ausdrucke, die Fahrerkarte und die
mitgeflihrten Schaublatter des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Tage, falls
sie in dieser Zeit ein Fahrzeug gelenkt haben, das mit einem analogen Kontrollgerat
ausgerustet ist, auszuhdndigen. Hierlber ist dem Lenker eine Bestatigung auszustellen.
Fehlen auf der Fahrerkarte einzelne Arbeitstage und werden dafiir auch keine
Schaublatter mitgefiihrt, so sind fiir diese Tage entsprechende Bestidtigungen
des Arbeitgebers, die den Mindestanforderungen des von der Kommission
gemaB Artikel 11 Abs. 3 der Richtlinie 2006/22/EG erstellten Formblattes
entsprechen miissen, mitzufiihren und bei Kontrollen auszuhdndigen."

Inhalt des Formblattes

Das Formblatt ist vom Fahrer in jenen Fallen zu verwenden, in denen er die geforderten

Dokumente deshalb nicht vorweisen kann, weil er:

e sein Arbeitsverhaltnis erst innerhalb der letzten 28 Tage begonnen hat, oder

e in Urlaub war, oder

e krank war, oder

e andere Freizeiten als Urlaub konsumiert hat (z.B. Sonderurlaub, Zeitausgleich, etc.),
oder

e ein Fahrzeug auBerhalb des Anwendungsbereiches der VO 561/2006 gelenkt hat (zB.
bis 3,5t Gesamtgewicht), oder

e andere Tatigkeiten als Lenktatigkeiten erbracht hat, oder

e sich in Bereitschaft befand (,,zur Verfligung stand").

Das Formblatt darf grundsatzlich nicht handschriftlich ausgefiillt und muss dem Fahrer im
Original mitgegeben werden. Die Vorlage einer Kopie oder einer Faxbestatigung ist in der
Regel (siehe Tipp) nicht zulassig! Das Formblatt ist auch vom selbst fahrenden
Unternehmer zu verwenden.

Das Formblatt muss vor jeder Fahrt ausgefillt und von Unternehmen und Fahrer
unterschrieben werden (Formblatt in Deutsch ist ausreichend).

Tipp

Im innerdsterreichischen Verkehr kann statt des Formblattes im Original bei Vorliegen
auBergewodhnlicher Umstande auch eine Fax- oder Email-Bestatigung bei einer Kontrolle
vorgelegt werden.

Ob Fax- oder Email-Bestatigungen auch in anderen EU-Mitgliedsstaaten akzeptiert werden,
héngt von den jeweiligen einzelstaatlichen Rechtsvorschriften ab.

Weitere Details zum praktischen Umgang mit dem Formblatt sind in insgesamt vier
Erldssen des Verkehrsministeriums (BMVIT) enthalten:

e BMVIT-Kontrollerlass I vom 7.11.2007

e BMVIT-Kontrollerlass II vom 29.06.2009

e BMVIT-Kontrollerlass III vom 15.01.2010

e BMVIT-Kontrollerlass IV vom 26.04.2010

Nachstehend ist das Formblatt (neu) sowie eine Ausfillhilfe dargestellt
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ANHANG
BESCHEINIGUNG VON TATIGKEITEN!
(VERORDNUNG (EG) NR. 561/2006 ODER AETR?)

Vor jeder Fahrt maschinenschriftlich auszufiillen und zu unterschreiben. Zusammen mit den Original-
Kontrollgerdtaufzeichnungen aufzubewahren

FALSCHE BESCHEINIGUNGEN STELLEN EINEN VERSTOSS GEGEN GELTENDES RECHT DAR.

Vom Unternehmen auszufiillender Teil

(1) Name des Unternehmens:

(2) Stralle, Hausnr., Postleitzahl, Ort, Land:
(3) Telefon-Nr. (mit internationaler Vorwahl):
(4) Fax-Nr. (mit internationaler Vorwahl):

(5) E-Mail-Adresse:

Ich, der/die Unterzeichnete
(6) Name und Vorname:
(7) Position im Unternehmen:

erkliire, dass sich der Fahrer/die Fahrerin

(8) Name und Vorname:

(9 Geburtsdatum (Tag, Monat, Jahr):

(10) Nummer des Fithrerscheins, des Personalausweises oder des Reisepasses:
(11) der/die im Unternehmen téatig ist seit (Tag, Monat, Jahr):

im Zeitraum

(12) von (Uhrzeit/Tag/Monat/Jahr): / / /
(13) bis (Uhrzeit/Tag/Monat/Jahr): / / /
(14) [ sich im Krankheitsurlaub befand **¥*

(15) [ sich im Erholungsurlaub befand **#

(16) [] sich im Urlaub oder in Ruhezeit befand ***

(17) [] ein vom Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 oder des AETR ausgenommenes Fahrzeug gelenkt
hat ***

(18) [1 andere Titigkeiten als Lenktatigkeiten ausgefithrt hat ***

(19) [ zur Verfiigung stand #**

(20) Ort: Datum:

Unterschrift: ..o

(21) Ich, der Fahrer/die Fahrerin, bestéitige, dass ich im vorstehend genannten Zeitraum kein unter den

Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 oder das AETR fallendes Fahrzeug gelenkt habe.

(22) Ort: Datum:

Unterschrift des Fahrers/der Falrerin: ...

1

Eine elektronische und druckfihige Fassung dieses Formblattes ist verfiigbar unter der Internetadresse http://ec.europa.eu
2

Europiisches Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationales StraBenverkehr beschiftigten Fahrpersonals.
okE Nur ein Késtchen ankreuzen

DE I DE
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NEUES EU-FORMBLATT-BESTATIGUNG LENKFREIE TAGE - AUSFULLHILFE

Allgemein

Das Formblatt darf nicht handschriftlich ausgefillt und muss vom Fahrer im Original
mitgefihrt werden. Das Formblatt ist auch vom selbst fahrenden Unternehmer zu
verwenden. Im nationalen &sterreichischen Verkehr kann statt dem Original-Formblatt bei
Vorliegen auBergewo6hnlicher Umsténde auch eine Fax- oder Email- Bestatigung bei
einer Kontrolle vorgelegt werden. Die Faxbestatigung hat die Faxzeile der Firma zu
enthalten; eine E-Mail-Bestatigung umfasst das eingescannte Formblatt (ausgefillt und
unterfertigt). Sobald es dem Fahrer maéglich ist, ist die Fax- oder Emailbestatigung durch
das Original zu ersetzten.

Zu den einzelnen Punkten des Formblattes
1 bis 20: sind vom Unternehmer, die Punkte 21 und 22 vom Fahrer auszufiillen.

1 bis 5: beinhalten unternehmensbezogene Angaben und kénnen vorab ausgefillt und
abgespeichert werden.

6 und 7: hier sind nahere Angaben zur Person, die das Formblatt ausfillt und
unterzeichnet, einzutragen - siehe Punkt 20

8 bis 11: beinhalten fahrerbezogene Angaben und kdénnen flr jeden Fahrer vorab
ausgefillt und abgespeichert werden.

Punkt 11 enthélt die genaue Angabe des Beginns des Arbeitsverhaltnisses bzw. der
Zugehorigkeit zum Unternehmen. Durch Ausfiillen von Punkt 11 in Kombination mit
Ankreuzen von Punkt 16 kann der Nachweis flir fehlende Aufzeichnungen erbracht werden,
wenn das Arbeitsverhaltnis erst innerhalb der letzten 28 Kalendertage begonnen hat und
davor (aber noch innerhalb der 28 Kalendertage) kein anderes Arbeitsverhaltnis bestanden
hat. Das Verkehrsministerium empfiehlt bei Fahrern in einem Arbeitsverhaltnis, zusatzlich
eine Kopie des Arbeitsvertrages mitzufiihren.

12 und 13: beziehen sich auf die nachfolgenden Punkte 14 bis 19 und umfassen neben
dem Datum auch die exakte Uhrzeit, beim gesetzlichen Jahresurlaub Ublicherweise 0 Uhr.

14: damit sind krankheitsbedingte Arbeitsverhinderungen gemeint.

15: gesetzlicher Jahresurlaub (5 bzw. 6 Wochen).

16: darunter fallen Ereignisse wie z.B.: Zeitausgleich, arbeitsfreie Tage bei geringfligiger
Beschaftigung oder Teilzeitarbeit, Dienstfreistellung, Pflegeurlaub, Sonderurlaub wie z.B.
bei EheschlieBung, Begrabnis etc. Flr die wéchentliche Ruhezeit ist das Formblatt nicht zu
verwenden.

17: darunter fallen z.B. Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von bis zu 3,5 Tonnen,
selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Fahrzeuge im regionalen Kraftfahrlinienverkehr bis
50km, etc.

18: jede andere Arbeitsleistung eines Lenkers an Kalendertagen, an denen Uberhaupt
keine Lenktdtigkeit erbracht wird.

19: darunter fallen nach Ansicht des Verkehrsministeriums die Bereitschaftszeiten, das
sind z.B. Zeiten als Beifahrer, Zeiten auf der Fahre oder im Zug etc., die zumindest einen
Kalendertag umfassen.

20: ist vom Unternehmer auszufillen; unter dem Begriff ,Unternehmer" fallen auch jene
Personen, denen eine konkrete Anordnungsbefugnis wie z.B. einem Disponenten zukommt

21 und 22 sind vom Lenker (Fahrer) auszufillen
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Auszug aus einem Erlass Verkehrsministeriums zum Formblatt
(GZ. BMVIT-179.723/0005-1I1/ST4/2008)

1. Abnhahme von Fahrerkarten
1.1. Wann ist eine Abnahme gerechtfertigt

1.1.1. Problem - Im Zusammenhang mit Anfragen an das Bundesministerium fiur Verkehr,
Innovation und Technologie ,Wann ist eine Abnahme der Fahrerkarte zuldssig?" wird
Folgendes mitgeteilt.

1.1.2. Losung

Gem. Artikel 14 Abs. 4 lit. c der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ist die Fahrerkarte
personlich. Wahrend ihrer Glltigkeitsdauer darf sie unter keinen Umstdnden entzogen oder
ihre Giltigkeit ausgesetzt werden, es sei denn, die zustandige Behoérde eines
Mitgliedstaates stellt fest, dass die Karte gefdlscht worden ist, der Fahrer eine Karte
verwendet, deren Inhaber er nicht ist, oder die Ausstellung der Karte auf der Grundlage
falscher Erklarungen und/oder gefalschter Dokumente erwirkt wurde.

Auch in § 102a Abs. 3 Kraftfahrgesetz (KFG) ist die Abnahme bei Missbrauch einer Karte
vorgesehen. Ist die Ausstellung der Fahrerkarte erfolgt, ohne dass die Voraussetzungen
fur die Antragstellung vorliegen, ist eine andere als im dritten Satz dieser Bestimmung
genannte Voraussetzung nachtrdglich weggefallen, wird die Karte missbrauchlich durch
eine andere Person als die, flir die sie ausgestellt worden ist, verwendet, oder wird sie
entgegen der Verpflichtung im dritten Satz nicht zurlickgegeben, ist die Fahrerkarte
unverzuglich von der Behorde oder den Ihr zur Verfligung stehenden Organen des
offentlichen Sicherheitsdienstes oder der StraBenaufsicht ohne Anspruch auf
Entschadigung einzuziehen und dem Bundesminister fir Verkehr, Innovation und
Technologie abzuliefern. Die Fahrerkarte stellt gemaB eines Beschlusses des Obersten
Gerichtshofes (Zahl: 90bA92/06d) ein Arbeitsmittel dar. Da der Lenker die Fahrerkarte
bendtigt um seine Tatigkeit austiben zu kénnen, ist in den seltensten Fallen eine Abnahme
der Fahrerkarte gerechtfertigt.

1.1.2.1. Fahren ohne Fahrerkarte, wobei der Lenker sich im Besitz einer Fahrerkarte
befunden hat: Die Abnahme der Fahrerkarte ist nicht gerechtfertigt.

1.1.2.2. Fahren mit zwei Fahrerkarten durch einen Lenker, wobei beide Fahrerkarten auf
denselben Lenker ausgestellt sind (unterschiedlicher Kartenindex):

Hier liegt eindeutig ein Missbrauch vor und eine Kartenabnahme ist gerechtfertigt. In
diesen Fallen ist die dltere Fahrerkarte (niedrigerer Kartenindex) abzunehmen, die neuere
Fahrerkarte (héherer Kartenindex) soll beim Lenker verbleiben.

1.1.2.3. Fahren mit einer Fahrerkarte, die nicht auf den Lenker ausgestellt ist:

Eine Kartenabnahme ist gerechtfertigt. Es ist die missbrauchlich verwendete Fahrerkarte
(Fahrerkarte, die nicht auf den Lenker ausgestellt ist) abzunehmen.

Die oben genannten VerstoBe fallen gem. Anhang III der Richtlinie 2009/5/EG in die
Kategorie sehr schwere VerstéBe und sind daher nicht mit einer Abmahnung bzw.
Organstrafverfiigung zu ahnden, sondern jedenfalls anzuzeigen. Erganzend wird darauf
hingewiesen, dass die sich nach anderen Materiengesetzen ergebende Befugnisse bzgl.
Sicherstellung unberihrt bleiben.
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1.2. Lenker wurde die Fahrerkarte abgenommen

1.2.1. Problem - Eine Abnahme der Fahrerkarte flihrt mit sich, dass ein Lenker fiir einen
Zeitraum von ca. 3 Wochen (bis zur Zustellung einer neuen Fahrerkarte) keine Fahrerkarte
besitzt, was Auswirkungen auf das Beschaftigungsverhaltnis haben kann.

1.2.2. Losung

Gem. Artikel 15 Abs. 1 lit. a der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 hat der Fahrer wenn eine
Fahrerkarte beschadigt ist, Fehlfunktionen aufweist oder sich nicht im Besitz des Fahrers
befindet

zu Beginn seiner Fahrt die Angaben Uber das von ihm gelenkte Fahrzeug auszudrucken
und in den Ausdruck die Angaben, mit denen der Fahrer identifiziert werden kann (Name,
Nummer des Flihrerscheins), einzutragen und seine Unterschrift anzubringen; die in
Absatz 3 zweiter Gedankenstrich Buchstaben b, c und d genannten Zeiten (andere
Arbeiten, Bereitschaftszeit, Arbeitsunterbrechung und Tagesruhezeit) einzutragen;

am Ende seiner Fahrt die Angaben Uber die vom Kontrollgerat aufgezeichneten Zeiten
auszudrucken, die vom Fahrtschreiber nicht erfassten Zeiten in denen er seit dem Erstellen
des Ausdruckes bei Fahrtantritt andere Arbeiten ausgeiibt hat, Bereitschaft hatte oder eine
Ruhepause eingelegt hat, zu vermerken und auf diesem Dokument die Angaben
einzutragen, mit denen der Fahrer identifiziert werden kann (Name, Nummer des
Fahrerscheins), sowie seine Unterschrift anzubringen.

Bei Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte missen die Fahrer
bei den zustdndigen Behdérden des Mitgliedstaats, in dem sie ihren gewdhnlichen Wohnsitz
haben, binnen sieben Kalendertagen einen Antrag auf Ersetzung der Karte stellen.

Der Fahrer darf seine Fahrt ohne Fahrerkarte wahrend eines Zeitraums von héchstens 15
Kalendertagen fortsetzen bzw. wahrend eines langeren Zeitraums, wenn das fir die
Rickkehr des Fahrzeugs zu dem Standort des Unternehmens erforderlich ist, sofern er
nachweisen kann, dass es unmadglich war, die Fahrerkarte wahrend dieses Zeitraums
vorzulegen oder zu benutzen.

Es wird klargestellt, dass sich der Lenker bei der Abnahme der Fahrerkarte auch nicht
mehr im Besitz derselben befindet. Daher gilt diese Vorgehensweise auch flir Lenker denen
die Fahrerkarte - aus welchem Grund auch immer - abgenommen wurde.

2. Bescheinigung von Tatigkeiten gemaB der Verordnung (EG) Nr. 561/2006

2.1. Problem - Es gibt Falle, in denen die Bescheinigung von Tatigkeiten gemaf der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 aus praktischen Grinden nicht im Original mitgefthrt
werden kann.

2.2. Lésung

Im Hinblick auf die von der Kommission erstellte Leitlinie Nr. 5 (siehe Anlage B: Teil 5)
kdédnnen unter auBergewdhnlichen Umstdnden auch andere Bestatigungen akzeptiert
werden. Liegen solche Umsténde vor, kdnnen im Rahmen einer Kontrolle auch
Bestdtigungen per Fax oder Email nachgebracht werden.

2.2.1. Faxbestatigung

Die Faxbestatigung ist vollstdndig vom Unternehmer auszufiillen und hat die Unterschrift
des Zeichnungsberechtigten (Vorname und Familienname) zu enthalten. Des Weiteren hat
die Faxbestatigung die Faxzeile der Firma zu enthalten. Sobald es dem Lenker mdglich ist,
ist die Faxbestatigung durch das Original zu ersetzen.

2.2.2. E-Mail Bestatigung

Die Bestatigung ist vollstdndig vom Unternehmer auszuflillen und hat die Unterschrift des
Zeichnungsberechtigten (Vorname und Familienname) zu enthalten. Die vollstandig
ausgefillte und unterfertigte Bestatigung ist einzuscannen (pdf) und per E-Mail zu
Ubermitteln. Sobald es dem Lenker mdglich ist, ist die Bestdtigung durch das Original zu
ersetzen.
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2.2.3. Setzung von ZwangsmaBnahmen

Des Weiteren wird klargestellt, dass aufgrund von fehlenden Bestdtigungen fir vergangene
Zeitrdume, die keine Auswirkung auf die aktuelle Fahrt mehr haben, keine
ZwangsmabBnahmen gem. § 102 Abs. 12 lit. k Kraftfahrgesetz (KFG) gesetzt werden
dirfen.

5. Dokumentation der Wochenendruhe
5.1. Problem (Dokumentation der Wochenendruhe)

5.2. Losung

GemaB Artikel 15 Abs. 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sind nur die Lenkzeiten,
anderen Arbeiten, Bereitschaftszeiten und Fahrtunterbrechungen sowie die taglichen
Ruhezeiten getrennt und unterscheidbar aufzuzeichnen. Eine Verpflichtung zur
Aufzeichnung der wdéchentlichen Ruhezeit besteht nach der Verordnung (EG) Nr. 561/2006
nicht.

Es wird klargestellt, dass bei einer Kontrolle nicht das Formblatt fir die lenkfreien Tage
verlangt werden kann. Dieses Formblatt ist nicht fiir die Dokumentation der
Wochenendruhe gedacht. Es wird in diesem Zusammenhang jedoch darauf hingewiesen,
dass es nach dem Arbeitsruhegesetz (ARG) bei Betriebskontrollen strengere Vorschriften
Uber die Aufzeichnungen der Wochenendruhe bzw. der Wochenruhe gibt.

In der Praxis ist bei einer Kontrolle schwer nachvollziehbar, ob der Lenker tatsachlich die
wochentliche Ruhezeit eingehalten hat oder nicht. Um einer méglichen Anzeige
vorzubeugen, sollte der Lenker daher die wdchentliche Ruhezeit entsprechend
dokumentieren.

5.2.1. Fahrer lenkt immer dasselbe Fahrzeug Lenkt der Fahrer Gber einen ldngeren
Zeitraum immer dasselbe Fahrzeug (zB. internationaler Verkehr) kann auf Grund des
Kilometerstandes nachvollzogen werden, ob das Fahrzeug am Wochenende bewegt worden
ist oder nicht. Fur diese Falle ist keine zusatzliche Dokumentation erforderlich.

5.2.2. Vorgehensweise beim analogen Kontrollgerat

Beim analogen Kontrollgerat sind die Tatigkeiten gemaB der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 Artikel 15 Abs. 3 zweiter Gedankenstrich lit. b, c und d genannten Zeiten
automatisch aufzuzeichnen. Kein Schaublatt darf liber den Zeitraum fir den es bestimmt
ist, hinaus verwendet werden.

Wenn die Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhalten und daher nicht in der Lage sind, das in
das Fahrzeug eingebaute Gerat zu bedienen, miissen diese Zeitrdume von Hand auf den
daflr vorgesehenen 24-Stunden-Raster auf der Riickseite des Schaublattes eingetragen
und vom Lenker unterfertigt werden.

5.2.3. Vorgehensweise beim digitalen Kontrollgerat

5.2.3.1. Digitale Kontrollgerdte bei denen ein manuelles Nachtragen Uber einen langeren
Zeitraum madglich ist.

Es gibt neue digitale Kontrollgerate, bei denen ein manuelles Nachtragen lGber mehrere
Tage mdglich ist. Bei diesen Geraten sind die Tatigkeiten gemaB der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 Artikel 15 Abs. 3 zweiter Gedankenstrich lit. b, c und d genannten Zeiten
grundsatzlich bei Wiederantritt der Fahrt mit der manuellen Eingabevorrichtung des
Kontrollgerates auf der Fahrerkarte nachzutragen.
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5.2.3.2. Digitale Kontrollgerdte bei denen ein manuelles Nachtragen Uber einen langeren
Zeitraum nicht maoglich ist.

Diese Kontrollgerate arbeiten mit Kalendertagen, der Lenker kann den laufenden Tag
abschlieBen und die Zeiten des Folgetages ab 00:00 nachtragen, sofern mindestens zwei
Tatigkeiten durchgefiihrt werden (zB. Arbeitszeit/Ruhezeit). Zeitraume die zwischen diesen
Zeitpunkten liegen und in denen nur eine Tatigkeit verrichtet wird (zB. Ruhezeiten die sich
Uber mehrere Tage erstrecken) sind daher auf einem Tagesausdruck unter dem jeweiligen
Symbol der Tatigkeit handisch nachzutragen und vom Lenker zu unterfertigen.

5.2.4. Setzung von ZwangsmaBnahmen

Sollten beim Kontrollorgan Zweifel Giber die Richtigkeit dieser Angaben bestehen, so ist
Anzeige zu erstatten und im behérdlichen Verfahren eine Klarung herbeizufiihren.
ZwangsmabBnahmen sind nur begriindet, wenn die angezweifelten Zeitrdume noch
Auswirkungen auf die aktuelle Fahrt haben.

Manuelle Eintragspflicht

Sowohl in der EU-VO 3821/85 (Art 15) als auch im Kraftfahrgesetz (§ 102 a) ist geregelt,
dass Fahrer, die sich nicht im Fahrzeug aufhalten und daher das eingebaute Kontrollgerat
nicht bedienen kénnen, folgende Zeitrdume manuell eintragen miissen:

andere Arbeiten (das sind alle Arbeiten im StraBenverkehr sowie alle Arbeiten flir einen
anderen Arbeitgeber auBer Lenktatigkeit),

Bereitschaftszeiten (v.a. Zeiten der Fahrzeugbegleitung auf der Fahre oder im Zug, Zeiten
als Beifahrer oder in der Schlafkabine im Mehrfahrerbetrieb),

Arbeitsunterbrechungen und Tagesruhezeiten

Arbeitsunterbrechungen und Tagesruhezeiten kénnen immer nur ber das Schaublatt bzw.
Uber die manuelle Eingabevorrichtung des Kontrollgerates auf der Fahrerkarte
aufgezeichnet werden.

Bei anderen Arbeiten und Bereitschaftszeiten ist eine Aufzeichnung (Eintrag) Uber
Schaublatt bzw. manuelle Eingabevorrichtung des Kontrollgerdtes dann vorzunehmen,
wenn solche Tatigkeiten wahrend eines Arbeitstages vorkommen, an dem das
Kontrollgerat bedient wird. Erstrecken sich solche Tatigkeiten Uber einen ganzen oder
mehrere Tage, sodass das Kontrollgerat nicht aktiv bedient wird, bzw.
Kontrollgerataufzeichnungen aus objektiven Griinden nicht méglich sind, ist die
Aufzeichnungspflicht mit dem EU-Formblatt ,lenkfreie Tage®™ zu erflllen.

Vorgangsweise beim analogen Kontrollgerat

Beim analogen Kontrollgerdt sind diese Zeitraume bei Wiederantritt der Fahrt auf der
Rlckseite des Schaublattes manuell einzutragen. Der Eintrag ist im 24-Stunden-Raster
jeder Scheibe unter dem jeweiligen Symbol der Tatigkeit vorzunehmen.

Es ist zu empfehlen, auf diese Weise auch tagliche und wdchentliche Ruhezeiten
aufzuzeichnen (,einzutragen™), um sowohl bei nationalen aber vor allem auch
internationalen StraBenkontrollen vor teilweise hohen Geldstrafen wegen Verletzung der
Aufzeichnungspflichten geschitzt zu sein.

Vorgangsweise beim digitalen Kontrollgerit
Beim digitalen Kontrollgerat sind diese Zeitraume bei Wiederantritt der Fahrt mit der
manuellen Eingabevorrichtung des Kontrollgerates auf der Fahrerkarte einzutragen. Der

Fahrer muss in chronologischer Reihenfolge den Zeitraum zwischen der Entnahme der
Fahrerkarte und dem Einstecken zu Beginn des laufenden Arbeitstages eintragen.
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Handschriftliche Eintragungen auf dem Schaublatt
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Legende
1 Vorname und Name des Fahrers
2 Abfahrtsort
3 Ankunftsort
4 Einlegedatum, Datum der Abfahrt
5 Entnahmedatum, Datum der Ankunft
6 Amtliches Kennzeichen
7 Kilometerstand bei Fahrtende
8 Kilometerstand bei Fahrtbeginn
9 Gefahrene Kilometer
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RUCKSEITE:
1
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Legende
1 Dauer der Ruhezeit seit der letzten Fahrt
2 Uhrzeit des Fahrzeugwechsels
3 Kilometerstand bei Fahrtende 2. Fahrzeug
4 Kilometerstand bei Fahrtbeginn 2. Fahrzeug
5 Gefahrene Kilometer
6 Amtliches Kennzeichen
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16. Kontrolle auf der Strafle

Das Verkehrsministerium hat zur Kontrolle der gesetzlichen Bestimmungen einen Erlass
herausgegeben *). Folgende Punkte haben jedenfalls Gegenstand von StraBenkontrollen
Zu sein:

Tagliche Lenkzeiten (Art. 6 der VO (EG) Nr. 561/2006 - Art. 6 des AETR)
Wochentliche Lenkzeiten (Art. 6 der VO (EG) Nr. 561/2006 - Art. 6 des AETR)
Zweiwodchige Lenkzeiten (Art. 6 der VO (EG) Nr. 561/2006)

Keine Aufzeichnungen - andere Arbeiten

Keine Aufzeichnungen - Bereitschaftszeiten

Fahrtunterbrechungen (Art. 7 der VO (EG) Nr. 561/2006 - Art. 7 des AETR)
Tagliche Ruhezeiten (Art. 8 oder Art. 9 der VO (EG) Nr. 561/2006 - Art. 8 des AETR)
Wochentliche Ruhezeiten (Art. 8 der VO (EG) Nr. 561/2006 - Art. 8 des AETR)
Kontrollgerat - fehlerhafte Funktion

Kontrollgerat - Missbrauch

Hochstgeschwindigkeit

Wird von den Organen des offentlichen Sicherheitsdienstes oder der StraBenaufsicht

eine Ubertretung der Bestimmungen Uber das Mindestalter, die Lenk- und Ruhezeiten, die
Schaublattfiihrung oder lber die Fahrerkarte durch einen Lenker festgestellt, der in einem
Dienstverhaltnis steht (unselbstandiger Lenker), so haben sie gemaB § 102 Abs. 11c KFG
hievon das ortlich zustandige Arbeitsinspektorat zu verstandigen.

In dieser Verstandigung sind der Name des Lenkers, das Kennzeichen des Fahrzeuges, Zeit
und Ort der Tatbegehung sowie der Name des Arbeitgebers anzugeben.

Bei festgestellten Ubertretungen ist in der Regel das ordentliche Verwaltungsstrafverfahren
einzuleiten. Organstrafverfligungen sind nur in Bagatellfdllen zu verhdngen. Aber auch im
Falle eines Organmandates hat ebenso wie im Falle eines

Absehens von der Bestrafung gemaB § 45 VStG die Verstandigung des
Arbeitsinspektorates gemaB § 102 Abs. 11 ¢ KFG zu erfolgen. Fir diese Verstandigung
kann auch das Formblatt A (Ergebnisprotokoll — siehe nachstehend) verwendet werden.

Dieses Ergebnisprotokoll ist, ausgenommen wenn es sich um von den Verordnungen
(EG) Nr. 561/2006 und (EWG) Nr. 3821/85, AETR oder dem KFG 1967 ausgenommene
Glter- oder Personenbeférderung handelt, immer auszufillen, auch wenn keine
Ubertretung vorliegt.

Bei schweren VerstdéBen durch dsterreichische Unternehmen und bei

diesen beschaftigten Fahrern ist nach Abschluss des Verfahrens erster Instanz eine
Mitteilung Uber das durchgefiihrte Strafverfahren an die fiir den Sitz des Unternehmens
zustandige Osterreichische Gewerbebehdrde zu Gbersenden. Daher ist in der Anzeige
jedenfalls der Name des Unternehmers (Zulassungsbesitzers) anzugeben.

GemaB einer Erklarung der Kommission (L102/44) sind nachstehende Zuwiderhandlungen
als schwere VerstéBe gegen die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 zu werten:

a) Uberschreitung der taglichen Héchstlenkzeiten um mindestens 20 %

b) Uberschreitung der 6 - tdgigen Héchstlenkzeiten um mindestens 20 %

c) Uberschreitung der 14 - tagigen Héchstlenkzeiten um mindestens 20 %

d) Unterschreitung der taglichen Mindestruhezeit um mindestens 20 %

e) Unterschreitung der woéchentlichen Mindestruhezeit um mindestens 20 %

f) Unterschreitung der Mindestunterbrechung um mindestens 33 %

g) ein nicht gemaB den Anforderungen der VO (EWG) Nr. 3821/85 eingebautes

Kontrollgerat

*) Gesetzliche Bestimmungen: Verordnungen (EG) Nr. 561/2006, (EWG) Nr. 3821/85 gemaB der Richtlinie
2006/22/EG, Erlass (GZ. BMVIT-179.723/0006-11/ST4/2007 - Gberarbeitet durch das neue Ergebnisprotokoll)
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Ergebnisprotokoll( Uberarbeitet gemaB GZ. BMVIT-179.723/0005-11/ST4/2008)

(Stempel der Polizeidienststelle)

Ergebnisprotokoll — RL 2006/22/EG

Fahrerdaten:
Internationales Unter-

Kraftfahrzeu gdaten scheidungszeichen Q

q , Giterverkehr |
und Kennzeichen: Personenverkehr O

o i ANALOG DIGITAL MISCHBETRIEB

Kontrollgeratdaten: 0 O O
Unternehmerdaten: EU - Lizenznummer

ist ZB [ ist Mieter []

Kontrollort / Behorde:

(BH oder BPD oder MAG)

Straf!.enart: AutcE}‘ahn SchnTl:llstralse Lande&straﬁe GemeilEestralLe
Kontrollzeitraum (insatztage): VOm ..o ab ... Uhr — bis zur Kontrolle —am ........................ UM Uhr
Kontrollumfang; M || i | e
1.R6 Lenkzeiten — tagliche Lenkzeiten (Art. 6, Abs. 1 - VO (EG) Nr. 561/2006) (Art.6 - AETR) o _ o _ O
2.R6 Lenkzeiten — wochentliche Lenkzeit (Art. 6, Abs. 2 - VO (EG) Nr. 561/20086) (Art. 6 - AETR) o _ o _ O
3.R6 Lenkzeiten — zweiwbchige Lenkzeit (Art. 6, Abs. 3 - VO (EG) Nr. 561/2006) O _ O _ O
4. R6/5 Keine Aufzeichnungen — andere Arbeiten (Art. 6, Abs. 5 - VO (EG) Nr. 561/20086) O O O
5.R6/5 Keine Aufzeichnungen — Bereitschaftszeit (Art. 6, Abs. 5 - VO (EG) Nr. 561/2006) O _ O _ O
6.R7 ;g?garggrbrechungen — Lenkzeit uber 4 14 Std. ohne Unterbrechung (Art. 7 - VO (EG) Nr. O O O
) (Art. 7 - AETR) _ o

7.R7 Fahrtunterbrechungen — zu kurze Unterbrechung (Art. 7 - VO (EG) Nr. 561/2006) (Art. 7 - AETR) O o O o O
8.R8 Ruhezeiten — tégliche Ruhezeit (Art. 8, Abs. 2 oder 5 - VO (EG) Nr. 561/2006) (Art. 8 - AETR) O _ O _ O
9.R8 Ruhezeiten —wachentliche Ruhezeit (Art. 8, Abs. 6 - VO (EG) Nr. 561/2006) (Art. 8 - AETR) O o O o O
10. Kontroligerat — fehlerhafte Funktion des Kontrollgerates O O O
1. Kontrollgerat — Missbrauch des Kontrollgerates o _ o _ O
12. Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeuges (Klasse N3: 90 km/h und M3: 105 km/h) O o _ O
B D — D — D
L O _ O _ -

Anzahl der mitgefihrten Bestétigung des

Schaublétter: Untemehmers war
NI R owwaiosr | A | sen | O o_ 0

Gesamtanzahl der uber- Krankheit) und

priften Einsatztage: wurde mitgefiuhrt:

Tiertransportkontrolistatistik — § 7 TTG

Beftrderte Tierart/en

Anzahl der Abmahnungen (n.d. TTG):

Anzahl der OM (nach dem TTG):

Anzahl der AZ (nach dem TTG): (Ubemahmebestatigung Fahrerln)
(Datum / Uhrzeit)

Lager Nr. 420. (Ergebnisprotokoll — RL 2006/22/EG)
Amtsdruckerei der Bundespolizeidirektion Wien. Juni 2008
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17. Risikoeinstufungssystem

Das Risikoeinstufungssystem erfolgt mittels der im Verkehrsunternehmensregister (siehe
nachstehend Kapitel 18) eingerichteten Kontrolldatenbank. Anderungen oder Behebungen
von Strafbescheiden innerhalb von 3 Jahren miissen ebenfalls bei der Einstufung
bertcksichtig werden. Unternehmen mit einer hohen Risikoeinstufung werden strenger und
haufiger geprift.

In einem Erlass des Verkehrsministeriums wird das System der Risikoeinstufung naher
dargestellt.

Die Risikoeinstufung erfolgt automatisch anhand eines vorgegebenen Algorithmus auf
Basis der rechtskraftigen Bestrafungen und eingegangenen Meldungen (lber Kontrollen, die
zu keiner Beanstandung gefliihrt haben (Positivkontrollen). Die dafiir relevanten Kriterien
sind die Anzahl und Schwere der VerstdBe, die Anzahl der Kontrollen sowie ein
Durchrechnungszeitraum von drei Jahren.

Fir das Risikoeinstufungssystem wird eine von der EU-Kommission empfohlene Formel
verwendet. Die VerstdBe werden nach ihrer Schwere gewichtet.

e VSI = Sehr schwerwiegender VerstoB

e SI = Schwerwiegender VerstoB

e MI = Geringfligiger VerstoB."

ANHANG III VerstéBe

GemaB Artikel 9 Absatz 3 ist fiir die Zwecke dieser Richtlinie die folgende nicht
abschlieBende Liste als Leitfaden daflir zu verstehen, was als Versto3 anzusehen ist:

Uberschreitung der maximalen Tages-, Wochen- oder 14-Tages-Lenkzeit;
Unterschreitung der taglichen oder wéchentlichen Mindestruhezeiten;
Unterschreitung der Mindestfahrtunterbrechung;

Nichteinhaltung der Anforderungen gemaB der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beim
Einbau eines Fahrtenschreibers.

el e

I?iese Liste wurde durch die EU-Richtlinie 2009/5 umfangreich erweitert und in
Osterreich durch eine Novelle zum KFG umgesetzt.

Zur Berechnung wird ein dreijahriger Betrachtungszeitraum herangezogen. Die VerstdBe
werden im letzten Jahr schwerer gewichtet als im Jahr davor. Um Ungleichbehandlung von
kleinen und groBen Unternehmen zu vermeiden, wird die Anzahl der Kontrollen in der
Formel bertlicksichtigt. Sehr schwere Verst6Be werden mit dem Faktor 40, schwere
Verst6Be mit dem Faktor 10 und leichte VerstoBe mit dem Faktor 1 gewichtet. Zusatzlich
werden die VerstdBe im letzten Jahr mit Faktor 3, im vorletzten Jahr mit Faktor 2 und im
vorvorletzten Jahr mit Faktor 1 gewichtet. Die sich daraus ergebende Summe wird durch
die Anzahl der Kontrollen in den einzelnen Jahren dividiert.

Ubersicht zur ,Gewichtung™:

e sehr schwere VerstéBe (Faktor 40), schwere VerstdBe (Faktor 10) leichte
VerstéBe(Faktor 1)

e VerstdBe im letzten Jahr (Faktor 3), im vorletzten Jahr (Faktor 2) und im
vorvorletztem Jahr (Faktor 1)

e Division der Summe durch die Anzahl der Kontrollen in den einzelnen Jahren = Wert
fur die Risikoeinstufung

Details zur Umsetzung der eurorechtlichen Vorgaben siehe Anhang II — ab Seite 85 |

Unternehmen, deren Wert flr die Risikoeinstufung im Bereich der unteren 30 % in
Relation zu allen im Risikoeinstufungssystem erfassten Unternehmen liegt, haben eine
geringe Risikoeinstufung. Liegt der Wert fir die Risikoeinstufung im Bereich der oberen 20
% in Relation zu allen im Risikoeinstufungssystem erfassten Unternehmen, so liegt eine
hohe Risikoeinstufung vor.
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18. Verkehrsunternehmensregister

Das Verkehrsministerium hat der Bundesrechenzentrum GmbH den Auftrag erteilt, ein
automationsunterstitztes zentrales Verkehrsunternehmensregister zu fihren. In diesem
Register werden die im Inland konzessionierten Glterbeférderungsunternehmen (Frachter)
erfasst.

Sollten Unternehmen betroffen sein, die nicht im Verkehrsunternehmensregister enthalten
sind (solche, die also nicht liber eine Konzession verfligen, wie zum Beispiel Unternehmen
mit Werkverkehr), so muss die Behdrde diese Unternehmen neu anlegen. Dabei kann sie
auf die im Unternehmensregister enthaltenen Daten zugreifen und diese verwenden.

Das Register wird beispielsweise zur Speicherung von Daten geflihrt, die erforderlich sind,
um feststellen zu kénnen, welche Giiterbeférderungsunternehmen Uber eine Konzession
verfigen, welche Verkehrsleiter oder rechtlichen Vertreter flir diese Unternehmen bestellt
wurden etc.

Von besonderer Bedeutung fur den Werkverkehr (zB: Baugewerbe) ist aber, dass in
diesem Register auch die Anzahl, Kategorie und Art der schwerwiegenden VerstoBe erfasst
werden.

Um welche VerstdBe es sich dabei handelt, ergibt sich aus § 5 Abs. 2 Z 3
Gulterbeforderungsgesetz:

Schwerwiegende VerstdoBe gegen die Vorschriften iber

e die flr den Berufszweig geltenden Entlohnungs- und Arbeitsbedingungen oder

e die Guterbeférderung, insbesondere die Lenk- und Ruhezeiten der Lenker, die
Gewichte und Abmessungen der Kraftfahrzeuge, die Sicherheit im StraBenverkehr und
der Kraftfahrzeuge und den Umweltschutz sowie die sonstigen Vorschriften in Bezug
auf die Berufspflichten

Folgende Daten sind in das Verkehrsunternehmensregister einzutragen:

Name und Rechtsform des Unternehmens;

Anschrift der Niederlassung;

Namen der Verkehrsleiter, die zur Erfillung der Voraussetzungen hinsichtlich

Zuverlassigkeit und fachlicher Eignung benannt wurden, oder gegebenenfalls eines

rechtlichen Vertreters;

4. Art der Konzession und Anzahl der Kraftfahrzeuge, fir die die Konzession erteilt
wurde, und gegebenenfalls laufende Nummer der Gemeinschaftslizenz und der
beglaubigten Kopien;

5. Anzahl, Kategorie und Art derin § 5 Abs. 2 Z 3 genannten schwerwiegenden
VerstoBe, die in den vorangehenden zwei Jahren zu einer rechtskriaftigen
Verurteilung oder einer Bestrafung gefiihrt haben;

6. Namen der Personen, die fir ungeeignet erklart wurden, als Verkehrsleiter die

Verkehrstatigkeiten eines Unternehmens zu leiten, solange die Zuverlassigkeit der

betreffenden Person nicht wieder hergestellt ist.

WN -

In einem Erlass des Verkehrsministeriums (GZ. BMVIT-169.354/0007-1V/ST5/2013) wird
die Einrichtung eines Verkehrsunternehmensregisters erlautert.
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19. Leitlinien zur Auslegung der Sozialvorschriften

Auf Grund der zahlreichen Unklarheiten zur Auslegung der Sozialvorschriften im
StraBenverkehr hat die EU-Kommission dem Druck der Mitgliedstaaten und der
europaischen Sozialpartner nachgegeben und in einer ,Legal Working Group"
Auslegungsregeln erarbeitet.

Die Leitlinien sind lediglich Empfehlungen und haben gegeniber den Mitgliedstaaten
keinen rechtsverbindlichen Charakter. Sie geben aber immerhin dariber Aufschluss, wie
bestimmte Sachverhalte auf europdischer Ebene gesehen und beurteilt werden und
koénnen dazu beitragen, Wettbewerbsverzerrungen, die durch unterschiedliche
Interpretationen in den einzelnen Mitgliedstaaten bedingt sind, entgegenzuwirken. Zum
Inhalt der einzelnen Leitlinien:

Leitlinie Nr. 1

behandelt die Auslegung von Art. 12 VO (EG) 561/2006, wonach ausnahmsweise eine
Abweichung von Mindestruhezeiten bzw. maximaler Lenkzeit mdéglich ist, wenn dies zum
Aufsuchen eines geeigneten Halteplatzes erforderlich ist. Es wird darauf hingewiesen, dass
der Grund fiur die Abweichung vor Fahrtantritt nicht bekannt oder vorhersehbar sein darf.

Leitlinie Nr. 2

legt Art. 9 Abs. 2 und 3 VO (EG) 561/2006 aus, die die Anreisezeit des Fahrers zum
Fahrzeug regeln, wenn sich dieses nicht am (blichen Ubernahmeort befindet oder es sich
um ein nicht unter die VO (EG) 561/2006 fallendes Fahrzeug handelt. Diese Zeiten sollen
entweder als ,Bereitschaftszeiten" bzw. als ,andere Arbeiten" erfasst werden.

Leitlinie Nr. 3

erlautert, dass in Ausnahmefallen die Unterbrechung einer Ruhepause oder Ruhezeit zum
Bewegen des Fahrzeugs an einem Terminal, auf Parkplatzen oder an Grenzlibergangen
zulassig sein muss.

Leitlinie Nr. 4

interpretiert Art. 1 VO (EWG) 3821/85i.V.m. VO (EG) 1360/2002 hinsichtlich der
Aufzeichnung der Lenkzeiten bei Fahrten, die mit haufigen Stopps verbunden sind. Da das
digitale Kontrollgerat nicht sekundengenau, sondern in Minuten aufzeichnet, kommt es zu
dem Problem, dass bei haufig unterbrochenen Fahrten ldngere Lenkzeiten erfasst werden
als dies bei Verwendung eines analogen Kontrollgerats der Fall ware. Nach Auffassung der
Kommission betrifft dies in erster Linie Lieferverkehre im Nahbereich. Hier sollten die
Kontrollorgane der Mitgliedstaaten eine gewisse Toleranz gelten lassen. Die Kommission
stellt klar, dass dies nicht fiir Zeiten gilt, in denen der Fahrer am Steuer sitzt und jederzeit
auf die Gegebenheiten des StraBenverkehrs reagieren kénnen muss (z.B. bei Anhalten im
Stau oder an einer Ampel).

Leitlinie Nr. 5

regelt den Umgang mit dem EU-Formblatt zur Bescheinigung von lenkfreien Tagen.

Das Formblatt wird gemeinschaftsweit in allen Amtssprachen der EU anerkannt und kann
aufgrund seines Standardformats EU-weit gelesen werden. Es kann mit dem
Unternehmenslogo und den Adressangaben auf Papier ausgedruckt werden, die Felder mit
den Angaben zum Unternehmen missen jedoch trotzdem ausgeftllt werden.

Das Formblatt gilt fir die Bescheinigung von Tatigkeiten wahrend des laufenden
Kalendertages und der vorausgehenden 28 Kalendertage (Artikel 15 Absatz7 lit a VO
3821/854).
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Klargestellt wird, dass das Formblatt nur gltig ist, wenn es

e im Original vorliegt,

e maschinschriftlich ausgefillt wurde und

e vor Antritt der Fahrt von einem Vertreter des Unternehmens und vom Fahrer
unterzeichnet wurde. Selbstandige Fahrer unterzeichnen als Vertreter des
Unternehmens sowie auch als Fahrer.

Das Formblatt darf weder im Text noch handschriftlich veréndert werden. Eine
Unterzeichnung vorab ist nicht glltig. Das ,faxen™ des Formblattes ist grundsatzlich nicht
zuldssig. Ein gefaxtes Formblatt darf nur unter auBergewdhnlichen Umstanden akzeptiert
werde, soweit dies nach den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften zulassig ist.

In einem Erlass hat das Verkehrsministerium (BMVIT) unter Berufung auf diese Leitlinie
klargestellt:

GZ. BMVIT-179.723/0005-1I/ST4/2008
Bescheinigung von Tatigkeiten gemaB der Verordnung (EG) Nr. 561/2006

e Problem
Es gibt Falle, in denen die Bescheinigung von Tatigkeiten gemaB der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 aus praktischen Griinden nicht im Original mitgefiihrt werden kann.

e Lbsung
Im Hinblick auf die von der Kommission erstellte Leitlinie Nr. 5 kbnnen unter
auBergewodhnlichen Umstanden auch andere Bestatigungen akzeptiert werden. Liegen
solche Umstande vor, kénnen im Rahmen einer Kontrolle auch Bestatigungen per Fax
oder Email nachgebracht werden.

e Faxbestdtigung
Die Faxbestatigung ist vollstdndig vom Unternehmer auszufiillen und hat die Unterschrift
des Zeichnungsberechtigten (Vorname und Familienname) zu enthalten. Des Weiteren
hat die Faxbestdtigung die Faxzeile der Firma zu enthalten. Sobald es dem Lenker
maoglich ist, ist die Faxbestatigung durch das Original zu ersetzen.

(Details zum Formblatt siehe Kapitel 15, Seite 58)
Leitlinie 6

regelt die Aufzeichnung der Zeiten, die der Fahrer in einer Eisenbahn oder auf einem
Fahrschiff verbringt, wo er Zugang zu einer Schlafkabine oder einem Liegeplatz hat -
Grundlage: Artikel 9 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006.
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20. Lohnfuhrvertrag

Wenn ein Bauunternehmer nicht eine Transportleistung bestellt (Ware durch Frachter von A nach B
fihren), sondern vereinbart wird, dass der Transportunternehmer ein Fahrzeug (LKW) samt Lenker
flr einen bestimmten Zeitraum zur Verfiigung zu stellen hat (der dann nach den Vorgaben des
Bauunternehmers disponiert wird), liegt ein Lohnfuhrvertrag vor.

Dies kann zur Folge haben, dass dann der Auftraggeber (Bauunternehmer) fiir die Einhaltung der
Lenk- und Ruhezeiten des LKW-Lenkers verantwortlich ist.

Details:

Im Unterschied zum Frachtvertrag, bei dem der Unternehmer (Frachter) dem Auftraggeber
(Absender) den Erfolg der ibernommenen Tatigkeit, namlich die Verbringung einer Sache (Glter) an
einen anderen Ort schuldet, ist der sogenannte "Lohnfuhrvertrag" dadurch gekennzeichnet, dass der
Frachter dem Auftraggeber ein bemanntes Fahrzeug zu beliebiger Ladung und Fahrt nach Weisung
des Auftraggebers zur Verfligung zu stellen hat.

Die Klarung der Frage, ob bei Uberlassung eines Fahrzeuges samt Lenker ein Frachtvertrag oder ein
gemischter Vertrag (zusammengesetzt aus Fahrzeugmiete und Arbeitnehmertberlassung) vorliegt,
ist im Einzelfall mitunter schwierig, 16st aber weitreichende Folgen hinsichtlich der Verantwortung flr
~Lenk- und Ruhezeiten™ aus.

Als Arbeitskrafteliberlasser ist der Transportunternehmer nur verantwortlich fir die durchschnittliche
berufliche oder fachliche Qualifikation und die Arbeitsbereitschaft des von ihm zur Verfiigung
gestellten Lkw-Fahrers. Er haftet aber nicht fiir die von ihm erbrachte Arbeitsleistung.

In diesem Sinn vertritt auch das Ministerium fiir Arbeit und Soziales, Sektion Arbeitsrecht und
Arbeitsinspektion die Meinung, dass es sich beim Lohnfuhrvertrag um einen gemischten Vertrag,
zusammengesetzt aus Fahrzeugmiete und Arbeitnehmeriberlassung handelt und daher der
Beschéftiger als Arbeitgeber gem&B § 6 Abs. 1 AUG fiir die Einhaltung der arbeitszeitrechtlichen
Vorschriften verantwortlich ist.

Arbeitskraftetiberlassungsgesetz (AUG)
Arbeitnehmerschutz

§ 6. (1) Fur die Dauer der Beschaftigung im Betrieb des Beschaftigers gilt der Beschaftiger als
Arbeitgeber im Sinne der Arbeitnehmerschutzvorschriften.

(2) Der Uberlasser hat den Beschéftiger auf alle fir die Einhaltung des persénlichen
Arbeitsschutzes, insbesondere des Arbeitszeitschutzes und des besonderen Personenschutzes
maBgeblichen Umstdande hinzuweisen.

(3) Fur die Dauer der Beschaftigung im Betrieb des Beschaftigers obliegen die Flrsorgepflichten
des Arbeitgebers auch dem Beschaftiger.

(4) Der Uberlasser ist verpflichtet, die Uberlassung unverziiglich zu beenden, sobald er weiB oder
wissen muss, dass der Beschaftiger trotz Aufforderung die Arbeitnehmerschutz- oder die
Flrsorgepflichten nicht einhalt.
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Flr die Beurteilung, ob Arbeitskrafteliberlassung vorliegt, ist der wahre wirtschaftliche Gehalt und
nicht die auBere Erscheinungsform des Sachverhaltes maBgebend. Ob es sich tatsachlich um
Arbeitskrafteliberlassung handelt, entscheidet sich letztlich nach dem Inhalt der zwischen den
Beteiligten vereinbarten Vertrage. Ausschlaggebend fiir die Zuordnung eines Sachverhaltes zum
Tatbestand der Arbeitskrafteliberlassung ist dabei die wirtschaftliche Funktion der in Frage
stehenden Vertragsverhaltnisse.

Die Arbeitsinspektion geht jedoch grundsatzlich davon aus, dass immer dann, wenn ein
Lohnfuhrvertrag besteht, immer auch eine Arbeitskrdfteliberlassung vorliegt. Wenn ein
Lohnfuhrvertrag besteht, ist daher der Beschiftiger als Arbeitgeber gemaB § 6 Abs. 1 AUG fir die
Einhaltung der arbeitszeitrechtlichen Vorschriften verantwortlich.

Als Konsequenz dieser Rechtsmeinung ist festzuhalten, dass der Bauunternehmer trotz der
Beauftragung eines Transportunternehmers flir die Einhaltung der ,Lenk- und Ruhezeiten" zur
Verantwortung gezogen werden kann. Die verantwortlichen Personen an Baustellen missen sich
daher ihrer Verantwortung bewusst sein, dass auch beim Einsatz von ,Fremdfahrzeugen® die
arbeitszeitrechtlichen Grenzen zu beachten sind.

In diesem Zusammenhang normiert auch die EU-Verordnung 561/2006 eine besondere Haftung des
Auftraggebers:

Artikel 10 Abs. 4

Unternehmen, Verlader, Spediteure, Reiseveranstalter, Hauptauftragnehmer,
Unterauftragnehmer und Fahrervermittlungsagenturen stellen sicher, dass die vertraglich
vereinbarten Beforderungszeitplane nicht gegen diese Verordnung verstoB3en.

In der Beratungspraxis zeigt sich, dass die ,Verwaltungsstrafbehérden™ zunehmend als Vorfrage
klaren, ob ein Lohnfuhrvertrag vorliegt. Auch das Arbeitsinspektorat verlangt bei Priifungen von
Transportunternehmern immer haufiger die Vorlage der zivilrechtlichen Transportvereinbarungen,
um prifen zu kénnen, ob ein Frachtvertrag oder ein Lohnfuhrvertrag vorliegt.
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21. Ubersicht iiber arbeitszeitrechtliche Vorschriften

Fahrerhandbuch Baugewerbe - Zusammenfassung der wichtigsten
arbeitszeitrechtlichen Normen unter Verwendung der nachstehenden Rechtsquellen

Richtlinie 2002/15/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Marz 2002

zur Regelung der Arbeitszeit von Personen, die Fahrtatigkeiten im Bereich des
StraBentransports auslben.

Richtlinie 2006/22 - EG- Kontrollrichtlinie - vom 15. Marz 2006 Uber
Mindestbedingungen flr die Durchfiihrung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und
(EWG) Nr. 3821/85 des Rates liber Sozialvorschriften fiir Tatigkeiten im Kraftverkehr
sowie zur Aufhebung der Richtlinie 88/599/EWG des Rates.

Richtlinie 2009/5 (Anderung der Kontroll-RL) - vom 30. Januar 2009 zur Anderung
von Anhang III der Richtlinie 2006/22/EG des Europdischen Parlaments und des

Rates Uber Mindestbedingungen fiir die Durchfihrung der Verordnungen (EWG) Nr.
3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber Sozialvorschriften fiir Tatigkeiten im
Kraftverkehr

Richtlinie 2002/15/EG (Lenkerarbeitszeit-RL) vom 11. Marz 2002 zur Regelung der
Arbeitszeit von Personen, die Fahrtatigkeiten im Bereich des StraBentransports ausiiben

Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15.
Marz 2006 zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr und zur
Anderung der Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates sowie
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates.

Die Verordnung regelt insbesondere die zuldssigen Lenk- und Ruhezeiten sowie das
Mindestalter der Lenker/innen und gilt fir die Gluterbeférderung mit Kraftfahrzeugen,
deren zulassige Hochstmasse einschlieBlich Anhanger oder Sattelanhdanger 3,5 Tonnen
Ubersteig

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 (ber das
Kontrollgerat im StraBenverkehr.

Sie regelt insbesondere die Pflicht zum Einbau eines Kontrollgerates und die Pflichten zur
ordnungsgemaBen Benutzung des Kontrollgerates.

AETR - Européisches Ubereinkommen (ber die Arbeit des im internationalen
StraBenverkehr beschéaftigten Fahrpersonals

Arbeitszeitgesetz (AZG), BGBI. Nr. 461/1969.

Es enthalt im 4. Abschnitt Sonderbestimmungen fir Lenker/innen von Kraftfahrzeugen auf
offentlichen StraBen. Diese Bestimmungen gelten sowohl flir VO-Fahrzeuge als auch fir
sonstige Fahrzeuge.

Fahrtenbuchverordnung (FahrtbVO), BGBI. 461/1975.

Die Fahrtenbuchverordnung enthalt die Verpflichtung zur Fihrung eines Fahrtenbuchs fir
jene Kraftfahrzeuge, die nicht mit einem Kontrollgerat ausgertstet sind.
Arbeitsruhegesetz (ARG), BGBI. Nr. 144/1983.

Giiterbeférderungsgesetz 1995 - enthalt zahlreiche Bestimmungen zum Werkverkehr
und Uber die mitzufihrenden Dokumente wie:

e Definition, was Werkverkehr ist

e Pflicht, bei LKW Uber 3,5 t hzG im Zulassungsschein den Werkverkehr einzutragen

Details dazu sie Kapitel 1 auf Seite 4
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Erlasse des Verkehrsministeriums (BMVIT) - Diese regeln die Kontrolle der
arbeitszeitrechtlichen Normen auf der StraBBe, die Verwendung des EU-Formblattes zur
Bescheinigung von lenkfreien Tagen, die Kontrolle der Bestimmungen der EG-
Verordnungen 561/2006 und 3821/85 gemaB der Richtlinie 2006/22/EG, Berichtspflichten

GZ. BMVIT-179.723/0006-11/5T4/2007
Probleme in der Praxis (Ergédnzung zu Erlass BMVIT-179.723/0006-11/ST4/2007)

GZ. BMVIT-179.723/0005-11/ST4/2008

Bescheinigung von Tatigkeiten gem. der VO (EG) Nr. 561/2006 - neue Version,
Ubermittlungsprotokoll — neue Version (Ergdnzung zu Erlass BMVIT- 179.723/0006-
11/ST4/2007 und BMVIT-179.723/0005-11/ST4/2008)

GZ. BMVIT-179.723/0001-11/ST4/2010

Umsetzung offener Fragen im Zusammenhang mit arbeitsrechtlichen und
kraftfahrrechtlichen Bestimmungen der letzten AZG/KFG-Novelle (BGBI. I Nr. 149/2009)
sowie der neuen Version der Bescheinigung von Tatigkeiten gem. der Verordnung (EG) Nr.
561/2006

GZ. BMVIT-179.723/0008-11/5T4/2010

Entscheidung der Kommission vom 12. April 2007 Uber ein Formblatt betreffend die
Sozialvorschriften fir Tatigkeiten im Kraftverkehr (siehe Seite 58). Seit der 30. KFG -
Novelle besteht auch die gesetzliche Verpflichtung eine entsprechende Bestdtigungen des
Arbeitgebers, die den Mindestanforderungen des von der Kommission gemaB Artikel 11
Abs. 3 der Richtlinie 2006/22/EG erstellten Formblattes entsprechen missen, mitzuflihren
und bei Kontrollen auszuhandigen.

Formblatt (Formblatt in allen EU-Sprachen), Ausfillhilfe, Merkblatt

Lenkzeitenpaket - Mit 01.01.2010 traten Anderungen im Arbeitszeitgesetz (AZG),
Arbeitsruhegesetz (ARG), Kraftfahrgesetz (KFG) sowie in der Lenker-Ausnahmeverordnung
(L-AVO) und Fahrtenbuch-Verordnung (FB-VO) in Kraft. Mit den Novellen werden vor allem
die vom Europarecht ermdglichten nationalen Ausnahmen bestimmter Fahrzeugkategorien
von den EU-Sozialvorschriften vereinheitlicht und transparenter dargestellt. Fr
ausgenommene Fahrzeuge wird die bisherige arbeitszeitrechtliche Kontrollgeratpflicht
entschéarft. Nicht zuletzt treten auch Anderungen bei den Strafbestimmungen durch
Umsetzung der neuen EU-Kontroll-Richtlinie ein.

Leitlinien zur Interpretation bestimmter Unklarheiten im Zusammenhang mit der EU VO
561/2006. Auf Grund der zahlreichen Unklarheiten zur Auslegung der Sozialvorschrift
europaischen Sozialpartner nachgegeben und in einer ,Legal Working Group" Aus-
legungsregeln erarbeitet. Die Leitlinien sind lediglich Empfehlungen.

Leitlinie 1 Ausnahmsweise Abweichung von den Mindestruhezeiten und maximalen
Lenkzeiten zum Aufsuchen eines geeignheten Halteplatzes

Leitlinie2 Erfassung der Zeiten, die ein Fahrer aufwendet, um sich zu einem Ort zu
begeben, bei dem es sich nicht um den {blichen Ort der Ubernahme oder Ubergabe eines
in den Geltungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 fallenden Fahrzeugs handelt.
Leitlinie 3 Anordnung einer Unterbrechung einer Ruhepause oder einer taglichen oder
wochentlichen Ruhezeit zum Bewegen eines Fahrzeugs an einem Terminal, einem
Parkplatz oder einer Grenze

Leitlinie 4 Aufzeichnung der Lenkzeiten durch digitale Fahrtenschreiber bei Fahrten, die
mit haufigen Stopps verbunden sind

Leitlinie 5 Formblatt zur Bescheinigung von Tatigkeiten gemaB der Entscheidung der
Kommission vom 12. April 2007.

Leitlinie 6 Aufzeichnung der Zeiten, die der Fahrer in einer Eisenbahn oder auf einem
Fahrschiff verbringt, wo er Zugang zu einer Schlafkabine oder einem Liegeplatz hat.

Hinweis: die Dokumente finden sie auf der Homepage der Geschaftsstelle Bau
(www.bau.or.at) im Bereich ,Recht" unter ,Verkehrsrecht"
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Anhang I Strafen in Osterreich bei VerstoBen gegen
europaische Sozialvorschriften im StraBenverkehr

1. Europadische und nationale Rechtsgrundiagen

Unter EU-Sozialvorschriften im StraBenverkehr versteht man im Wesentlichen zwei in den
EU-Mitgliedstaaten unmittelbar anwendbare Rechtsvorschriften, namlich

e Verordnung (EG) Nr. 561/2006 (Lenk- und Ruhezeiten-Verordnung)
e Verordnung (EG) Nr. 3821/85 (Kontrollgerat-Verordnung).

Beide Verordnungen regeln gemeinsam das Arbeitszeitrecht fiir Lenker von bestimmten
Kraftfahrzeugen (vereinfacht dargestellt LKW oder LKW mit Anhanger tber 3,5 t) sowie die
mit dem EU-Kontrollgerat verbundenen Verpflichtungen. Da beide Verordnungen keine
konkreten Strafbestimmungen enthalten, sind diese ausschlieBlich in nationalen Gesetzen
zu finden, namlich im Kraftfahrgesetz (KFG), Arbeitszeitgesetz (AZG) sowie
Arbeitsruhegesetz (ARG).

Die Strafbestimmungen in diesen nationalen Gesetzen sind aber teilweise durch
Europarecht vorbestimmt. Zwar gibt es fiir die jeweilige Strafhdhe keine europarechtlichen
Vorgaben, allerdings ist das AusmaB des Verschuldens nun europaweit einheitlich geregelt,
und zwar im Anhang III der EU-Richtlinie 2006/22/EG (,,Kontroll-Richtlinie™) in der Fassung
der Richtlinie 2009/5/EG. Dies hat selbstverstandlich auch Auswirkungen auf die jeweilige
Strafhéhe in Osterreich, da Grundlage jeder Strafe immer die Schwere des Verschuldens
ist.

Dieser Anhang III der EU-Richtlinie teilt nun VerstoBe gegen die EU-Sozialvorschriften
nach ihrer Schwere in drei Kategorien (siehe auch Kapitel 17 Risikoeinstufungssystem) ein,
namlich in

e sehr schwerwiegende VerstdB3e
e schwerwiegende VerstoBe
e geringfligige VerstdBe

Diese (neue) Systematik wurde auch in Osterreich rechtlich durch Anderungen des KFG,
AZG und ARG mit Wirksamkeit jeweils ab 2010 umgesetzt (siehe auch Unterpunkt 4
~Schwere des VerstoBes"™ unten).

Im AZG werden allerdings nicht nur die europarechtlich in Anhang III der Kontroll-
Richtlinie erfassten Ubertretungen unter Strafe gestellt. Zu bestrafen sind
arbeitszeitrechtlich auch alle dort nicht genannten VerstéBe gegen die Lenkzeiten- und
Kontrollgerat-VvoO.

Vorsicht!

Die EU-Sozialvorschriften sind nicht nur von unselbstandigen Lenkern sondern auch von
~selbstandigen Kraftfahrern™, somit also auch von selbst fahrenden
Unternehmern einzuhalten (siehe Lenkerarbeitszeit-Richtlinie).

Strafen wegen Ubertretungen des AZG oder ARG kénnen aber ausschlieBlich bei VerstéBen
von Arbeitnehmern verhangt werden.

Strafen wegen Ubertretungen der EU-Sozialvorschriften im Bereich des KFG richten sich
dartber hinaus auch an den ,selbst fahrenden Unternehmer".
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2. Arbeitszeit der selbststandigen Kraftfahrer

Die Bestimmungen der Lenkerarbeitszeit-Richtlinie wurden in Osterreich 2013 mit einer
Novelle des Guterbeférderungsgesetzes (,Arbeitszeit der selbststandigen Kraftfahrer™ §§
24b bis 24f) umgesetzt.

Selbststandig Kraftfahrer (Lenker) im Sinne der Lenkerarbeitszeit- Richtlinie sind alle
Personen, deren berufliche Tatigkeit hauptsachlich darin besteht, mit Gemeinschaftslizenz
oder einer anderen berufsspezifischen Beférderungsermachtigung (also zum Beispiel im
Werkverkehr) gewerbsmaBig Guter zu beférdern und ihren Beruf selbststandig, d.h. nicht
im Rahmen eines Arbeitsverhaltnisses in arbeitsrechtlicher Abhangigkeit von einem
Arbeitgeber, ausiben.

Eine hauptberufliche Ausiibung der Tatigkeiten (Lenken von LKW) wird immer dann
vorliegen, wenn der Gewerbeinhaber selbst diese Tatigkeiten nicht nur fallweise, sondern
regelmaBig und zeitlich Gberwiegend erbringt.

Die Novelle enthalt im Wesentlichen Vorschriften Uber die wochentliche Hochstarbeitszeit,
die Einhaltung von Ruhepausen, Regelungen bei Nachtarbeit sowie die Aufzeichnungs- und
Aufbewahrungspflicht der selbststandigen Kraftfahrer.

Arbeitszeit

Arbeitszeit ist die gesamte Zeit zwischen Arbeitsbeginn und Arbeitsende, in welcher
Tatigkeiten in direktem Zusammenhang mit der konkret durchgefiihrten Glterbeférderung
erbracht werden (dazu zahlen insbesondere Lenkzeiten, Be- und Entladen, Sicherung von
Ladung, Reinigung und technische Wartung der Fahrzeuge).

Zur Arbeitszeit zahlen nicht Ruhepausen sowie allgemeine administrative Tatigkeiten ohne
direkten Zusammenhang mit der konkret durchgefiihrten Gliterbeférderung (zB.
Buchhaltung, Lohnverrechnung, etc.).

Wochentliche Hochstarbeitszeit

In einem Zeitraum von 6 Monaten darf die durchschnittliche wéchentliche Arbeitszeit 48
Stunden nicht Gberschreiten. In einzelnen Wochen des Zeitraums von 6 Monaten darf die
Wochenarbeitszeit maximal 60 Stunden betragen.

Ruhepause

Innerhalb einer Tagesarbeitszeit (= Arbeitszeit innerhalb eines ununterbrochenen
Zeitraumes von 24 Stunden) muss der selbststandige Kraftfahrer eine Ruhepause von
e 30 Minuten bei einer Tagesarbeitszeit zwischen sechs und neun Stunden

e 45 Minuten bei einer Tagesarbeitszeit von mehr als neun Stunden

einhalten.

Die Ruhepause kann in mehrere Teile von je mindestens 15 Minuten geteilt

werden. Bei Teilung ist der erste Teil hach mindestens sechs Stunden einzuhalten.

Die Ruhepause/Ruhepausenteile kdnnen selbstverstandlich mit der Fahrtunterbrechung
(Lenkpause)/Fahrtunterbrechungsteilen zusammenfallen.

Nachtarbeit

An Tagen, an denen der selbststandige Kraftfahrer Nachtarbeit leistet, darf die
Tagesarbeitszeit 10 Stunden nicht Gberschreiten. Nachtarbeit ist jede Arbeitszeit zwischen
0.00 und 4.00. Jede geleistete Nachtarbeit muss innerhalb von 14 Tagen durch
Verlangerung einer taglichen oder wochentlichen Ruhezeit im AusmalB der geleisteten
Nachtarbeit ausgeglichen werden.
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Aufzeichnungspflicht
Die geleistete Arbeitszeit (einschlieBlich Nachtarbeit samt Ausgleich) sowie die
Ruhepausen sind vom selbststandigen Kraftfahrer aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen
missen 2 Jahre aufbewahrt und der Behérde Uber Aufforderung lickenlos und nach Datum
geordnet vorgelegt werden.

Aufzeichnung durch , Fahrerkarte/Schaublatter™

Vorschriften Uber die Arbeitszeit der selbststandigen Kraftfahrer stellen eine Erganzung
zu den europaischen Lenk-und Ruhezeitenregelungen der VO 561/2006 dar, welche
schon bisher flr den ,selbstfahrenden Unternehmer®™ und daher auch fir den
selbststandigen Kraftfahrer galten. Die Aufzeichnungspflicht kann daher weitestgehend
durch Vorlage der Aufzeichnungen aus dem EU-Kontrollgerat (Schaublatter, Fahrerkarte)
erflllt werden. Eine Verpflichtung, neben den Aufzeichnungen aus dem Kontrollgerat
weitere separate Aufzeichnungen im Kraftfahrzeug mitzufihren, besteht grundsatzlich
nicht.

Separat aufzuzeichnen ist der Ausgleich fiir geleistete Nachtarbeit, um eine verlangerte
tagliche oder wochentliche Ruhezeit einer konkreten Nachtarbeit nachweisbar zuordnen
zu kénnen.

Kontrollbehorde

Kontrollbehérden sind die zur Vollziehung des Glterbeférderungsgesetzes befugten
Behorden. Zur Kontrolle der Einhaltung der Arbeitszeitvorschriften kann die Behdrde dem
selbststandigen Kraftfahrer die Vorlage der Arbeitszeitaufzeichnungen auftragen.

Keine Kontrollbehoérde fir die Arbeitszeit der selbststdandigen Kraftfahrer ist die
Arbeitsinspektion (diese ist ausschlieBlich zustandig flir den Bereich Arbeithnehmerschutz
und Beratung der Arbeitgeber bei der Durchfihrung des Arbeitnehmerschutzes).
Kontrollorgane der Polizei waren bereits bisher und sind auch weiterhin im Rahmen von
StraBenkontrollen zur Uberpriifung von Lenk-und Ruhezeiten bzw. der korrekten
Bedienung des Kontrollgerates befugt.

Strafbestimmungen

Bei Ubertretung der Vorschriften Gber die Arbeitszeit der selbststandigen Kraftfahrer sind
Verwaltungsstrafen vorgesehen, die sich jeweils gegen den selbststandigen Kraftfahrer
richten.

Die Verwaltungsstrafen betragen bei

e Uberschreitung der wéchentlichen Héchstarbeitszeit

e der vorgeschriebenen Ruhepause

o Uberschreitung der zuldssigen Tagesarbeitszeit bei Leistung von Nachtarbeit
e Fehlendem Ausgleich von geleisteter Nachtarbeit

72 bis 1.815 Euro, im Wiederholungsfall 145 bis 1.815 Euro,

Die Verwaltungsstrafen betragen bei
e Verletzung der vorgeschriebenen Aufzeichnungs- und Aufbewahrungspflicht

72 bis 1.000 Euro, im Wiederholungsfall 145 bis 1.500 Euro.
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3. Art des VerstoBes

Ubertretungen der EU-Sozialvorschriften sind VerstéBe gegen Lenk- und Ruhezeiten
einerseits (VO 561/2006) und gegen Kontrollgeratepflichten andererseits (VO
3821/85).

Zur ersten Gruppe zdhlen Uberschreitungen der zuldssigen taglichen und wdchentlichen

Lenkzeiten sowie Unterschreitungen der taglichen und wéchentlichen Mindestruhezeiten.
Auch die Verknlipfung von Lohn und zurlickgelegter Strecke bzw. Menge der beférderten
Guter ist strafbar.

Zur zweiten Gruppe zahlen das Fehlen eines Kontrollgerats sowie dessen Nichtbenutzung
oder fehlerhafte Benutzung, nicht ordnungsgemaBe Benutzung der Fahrerkarte oder des
Schaublatts, Betrug im Zusammenhang mit der Verwendung des Kontrollgerats, der
Fahrerkarte oder des Schaublatts sowie fehlende oder fehlerhafte handschriftliche
Vermerke auf Ausdrucken. Weiters zahlen dazu auch alle im AZG separat geregelten
Verpflichtungen betreffend das Digitale Kontrollgerat (Datendownload etc.), sowie
Aufzeichnungs- und Aufbewahrungspflichten.

4. Schwere des Verstof3es

Die Einteilung in drei Kategorien erfolgt nach Verschuldensgraden:

MI

= Geringfiigiger VerstoB
(= Minor Infringement)

Bei den VerstéBen gegen Lenk- und Ruhezeiten erfolgt die Einteilung in diese drei
Kategorien entsprechend der Dauer der Uberschreitung der vorgeschriebenen
Hochstlenkzeit bzw. der Dauer der Unterschreitung der jeweiligen Mindestruhezeit,
gerechnet in Stunden. Um je mehr Stunden die Vorgaben Uber- bzw. unterschritten
werden, desto schwerwiegender ist der Verstof.

Die VerstoBe gegen Kontrollgeratepflichten sind nach ihrem Risikopotenzial fiir die
Verkehrssicherheit in die drei Kategorien eingeteilt.
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5. Strafhohe

Eine tabellarische Auflistung der Verwaltungsiibertretungen und der damit verbundenen
Strafen befindet sich im Anhang II ab Seite 85

Kraftfahrgesetz

e Geringflgige VerstoBe: keine Mindeststrafe, Hoéchststrafe € 5.000
e Schwerwiegende VerstdBe: Mindeststrafe € 200, Hochststrafe € 5.000
e Sehr schwerwiegende VerstoBe: Mindeststrafe € 300, Hoéchststrafe € 5.000

Arbeitszeitgesetz

Verst6Be gegen Lenk- und Ruhezeiten (tagliche Ruhezeit)

e Geringfligige VerstoBe:
Mindeststrafe € 72 (bei Wiederholung € 145), Hochststrafe € 1.815

e Schwerwiegende VerstoBe:
Mindeststrafe € 200 (bei Wiederholung € 250), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)

e Sehr schwerwiegende VerstoBe:
Mindeststrafe € 300 (bei Wiederholung € 350), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)

VerstéBe gegen Kontrollgeratpflichten I(Schaublatt, Ausdruck, Fahrerkarte)

e Geringflgige VerstoBe:
Mindeststrafe € 145 (bei Wiederholung € 200), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)

e Schwerwiegende VerstdBe:
Mindeststrafe € 200 (bei Wiederholung € 250), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)

e Sehr schwerwiegende VerstoBe:
Mindeststrafe € 300 (bei Wiederholung € 350), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)

Verst6Be gegen Kontrollgeratpflichten II (Digitales Kontrollgerat/Datendownload etc.,
Aufzeichnungs-/Aufbewahrungspflichten)

e Mindeststrafe € 145 (bei Wiederholung € 200), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)

Arbeitsruhegesetz

VerstoBe gegen wochentliche Ruhezeit

e Geringfligige VersttBe:
Mindeststrafe € 72 (bei Wiederholung € 145), Hochststrafe € 1.815

e Schwerwiegende VerstoBe:
Mindeststrafe € 200 (bei Wiederholung € 250), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)

e Sehr schwerwiegende VerstdBe:
Mindeststrafe € 300 (bei Wiederholung € 350), Hochststrafe € 2.180 (bei
Wiederholung € 3.600)
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7. Gelten osterreichische Strafsatze auch fiir Verstof3e von
auslandischen Lenkern?

Stellen die zustéandigen Behoérden in einem Mitgliedstaat einen VerstoB fest, kénnen sie
eine Strafe verhangen, sofern dieser noch nicht sanktioniert wurde. Dies gilt nicht nur flr
in Osterreich begangene Ubertretungen, sondern auch dann, wenn der VerstoB im
Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaats oder eines Drittstaats begangen wurde (Artikel
19 Absatz 2 der VO 561/2006).Verst6Be von auslandischen Lenkern auf dsterreichischem
Staatsgebiet unterliegen daher den 6sterreichischen Strafbestimmungen. Aber auch in
Osterreich nur festgestellte Ubertretungen von auslédndischen Lenkern mit Begehungsort in
einem anderen Mitgliedstaat oder Drittstaat unterliegen den dsterreichischen Strafsatzen
fur Inlandsdelikte (Grundsatz der Gleichbehandlung).

8. Strafbemessung

Grundlage fir die konkrete Strafbemessung durch die Strafbehérde ist das AusmaB der
Schadigung oder Gefahrdung sowie der nachteiligen Folgen der Ubertretung.
Erschwerungs- und Milderungsgriinde sind gegeneinander abzuwagen, das AusmaB des
Verschuldens muss berlicksichtigt werden. Auch die Einkommens-, Vermégens- und
Familienverhaltnisse des Beschuldigten sind zu berlicksichtigen (§19 VStG). Bei
geringfiigigen Ubertretungen kann im Einzelfall von einer Geldstrafe Giberhaupt abgesehen
und stattdessen eine Ermahnung erteilt werden (8§45 VStG).

9. Bestellung von verantwortlichen Beauftragten

Bei einem groBeren Fuhrpark treffen die Strafen immer den Betriebsinhaber oder den/die
Geschaftsfihrer. Das kann zu Problemen mit der Zuverldssigkeit dieser Personen fiihren.
Wenn durch eine Reihe von Strafen Zweifel an der Zuverlassigkeit der Person zur
Auslibung des Gewerbes auftauchen, kann dies zur Entziehung der Gewerbeberechtigung
fihren — und zwar sowohl im Giterbeférderungsgewerbe als auch in sonstigen Gewerben
(zB. Baugewerbe). Um diese Probleme zu vermeiden ist es ab einer gewissen
BetriebsgrtBe ratsam, einen sogenannten ,Verantwortlichen Beauftragten" (Bereichsleiter,
Fuhrparkleiter) zu bestellen.

Daher wird juristischen und natlirlichen Personen sowie Personengesellschaften

empfohlen, von der im Verwaltungsstrafgesetz vorgesehenen Mdéglichkeit der Bestellung

eines oder von mehreren verantwortlichen Beauftragten Gebrauch zu machen, die fir die

in ihren Bereich geahndeten Verwaltungsiibertretungen (Geldstrafen) haften.

Voraussetzungen fir die Bestellung sind

e ein Hauptwohnsitz im Inland

e die strafrechtliche Verfolgbarkeit

e die nachweisliche Zustimmung zur Bestellung

e eine entsprechende Anordnungsbefugnis flir den jeweiligen klar abzugrenzenden
Verantwortungsbereich (z.B. KFG und/oder Arbeithehmerschutzvorschriften) sowie

e eine Funktion als leitender Angestellter bei der Bestellung eines Arbeitnehmers fir
Arbeitnehmerschutzvorschriften

Vorsicht!

Durch die Bestellung eines verantwortlichen Beauftragten werden Gewerbeinhaber bzw.
Geschaftsfihrer von der verwaltungsstrafrechtlichen Verantwortlichkeit nicht befreit, wenn
sie die Tat vorsatzlich nicht verhindert haben. Sie sind daher in gewissem Umfang
verpflichtet, durch aktives Verhalten Verwaltungstibertretungen zu verhindern.

Die Bestellung eines Verantwortlichen Beauftragten, der flr Arbeithehmerschutz-
vorschriften (AZG, ARG, Arbeitsinspektionsgesetz) verantwortlich ist, wird erst nach
Einlangen der schriftlichen Mitteilung Uber die Bestellung beim zustandigen
Arbeitsinspektorat samt Zustimmung des Bestellten rechtswirksam!
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10. Zusammentreffen mehrerer Ubertretungen

Wurden mehrere VerstéBe begangen, sind die Strafen grundsatzlich nebeneinander zu
verhdngen (§ 22 VStG), wobei Ubertretungen jedes einzelnen Lenkers selbstédndig zu
bestrafen sind (es kénnen also nicht z.B. mehrere Uberschreitungen der Tageslenkzeit von
verschiedenen Lenkern an einem Tag zu einem Delikt zusammengefasst werden).

Liegen aber mehrere gleichartige Ubertretungen eines Lenkers in gewissem zeitlichen
Zusammenhang vor, ist zu prifen ist, ob es sich um ein "fortgesetztes Delikt" handelt, da
in diesem Fall einzelne Verst6Be gegen eine bestimmte Rechtsvorschrift als rechtliche
Einheit zusammengefasst werden und daher nur einmal zu bestrafen sind.

Nach Rechtsansicht des Verwaltungsgerichtshofes ist ein fortgesetztes Delikt dadurch
gekennzeichnet, dass eine Reihe von Einzelhandlungen des Beschuldigten unter folgenden
Voraussetzungen nur eine einzige Straftat bildet:

e Gleichartigkeit der Begehungsform und der auBeren Begleitumstdnde (z.B. nur
VerstoBe gegen die tagliche Lenkzeit)

e Gesamtkonzept des Beschuldigten

e Zeitspanne von héchstens zwei Wochen zwischen zwei gleichartigen Ubertretungen
betreffend jedes einzelnen Lenkers

Vorsicht!

Liegen die Voraussetzungen einer Tateinheit nicht vor, sind daher sdmtliche Ubertretungen
von EU-Sozialvorschriften immer nebeneinander (kumulativ) und bezogen auf jeden
einzelnen Lenker zu bestrafen!
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Anhang II Strafen in Osterreich bei VerstoBBen gegen EU-Sozialvorschriften im StraBenverkehr

I. VERSTOSSE GEGEN LENK- UND RUHEZEITEN

ART DES VERSTOSSES SCHWERE DES

STRAFHOHE IN EURO IN OSTEREICH

VERSTOSSES
VSI=sehr schwer
SI =schwer KFG AZG ARG
M =geringfligig (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
FAHRER VSI SI MI
LENKZEITEN VSI SI MI
von Abmahnung - 72 - 1.815
ab 9h X 5.000 (Wiederholungsfall: -
145 - 1.815)
Uberschreitung tagl. Lenkzeit von 9h, sofern 200 - 2.180
Verldngerung auf 10h nicht gestattet ist ab 10h X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
250 - 3.600)
300 - 2.180
ab 11h X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
350 - 3.600)
von Abmahnung - 72 - 1.815
ab 10h X 5.000 (Wiederholungsfall: -
145 - 1.815)
Uberschreitung der verlangerten téaglichen Lenkzeit 200 - 2.180
von 10h, sofern die Verldngerung gestattet ist ab 11h X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
250 - 3.600)
300 - 2.180
ab 12h X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
350 - 3.600)
von Abmahnung - 72 - 1.815
ab 56h X 5.000 (Wiederholungsfall: -
145 - 1.815)
Uberschreitung der wéchentlichen Lenkzeit 200 - 2.180
von 56h ab 60h X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
250 - 3.600)
300 - 2.180
ab 70h X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
350 - 3.600)
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Uberschreitung der summierten Gesamtlenkzeit

ab 90h

von Abmahnung -

72 - 1.815

(Wiederholungsfall:

wahrend zweier aufeinander folgender Wochen >-000 145 - 1.815)
von 90h 200 - 2.180
ab 100h X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
250 - 3.600)
300 - 2.180
ab 112,5h X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall:
350 - 3.600)
KFG AZG ARG
FAHRTUNTERBRECHUNGEN VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
von Abmahnung - 72-1.815
ab 4,5h X 5.000 (Wiederholungsfall: -
' 145 - 1.815)
Uberschreitung der ununterbrochenen Lenkzeit 200 - 2.180
von 4,5h ab 5h X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: -
250 - 3.600)
300 - 2.180
ab 6h X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 - 3.600)
KFG AZG ARG
RUHEZEITEN VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
. 72 - 1.815
Hgtirizc::elltrl;lng X von Absmoaohonung - (Wiederholungsfall: -
Unzureichende tagliche Ruhezeit von weniger als ’ 145 - 1.815)
11h, sofern keine reduzierte tagliche Ruhezeit Unterschreitung 200 - 2.180
(weniger als 11h aber mindestens 9h) gestattet ist | um mehr als 1h bis zu X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
2,5h 250 - 3.600)
Unterschreitung X mind. 300 - 5.000 (WieBdOeorh_ongfan-
um mehr als 2,5h 350 - 3.600)
Unterschreitung von Abmahnung - 72 -1.815
um bis zu 1h X 5.000 (Wiederholungsfall: -
Unzureichende reduzierte tagliche Ruhezeit von ’ 145 - 1.815)
weniger als 9h, sofern die reduzierte Ruhezeit | Unterschreitung 200 - 2.180
gestattet ist um mehr als X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
1h bis zu 2h 250 - 3.600)
Unterschreitung . 300 -2.180
X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall:

um mehr als 2h

350 - 3.600)
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KFG AZG ARG
(Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
Unterschreitung des 72 - 1.815
Teils von 9h von AbSmOaOhOnung - (Wiederholungsfall: _
um bis zu 1h ) 145 - 1.815)
Unzureichende aufgeteilte tagliche Ruhezeit von | Unterschreitung des 200 € - 2.180 €
weniger als 3h + 9h (1. Teil mind. 3h, 2. Teil | Teils von 9h . A ’ .
- mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall:
mind. 9h) um mehr als 250 € - 3.600 €) -
1h bis zu 2h )
Unterschreitung des 300 - 2.180
Teils von 9h mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall:
um mehr als 2h 350 - 3.600) "
72 - 1.815

Unzureichende tagliche Ruhezeit von weniger als
9h bei Mehrfahrerbetrieb

Unterschreitung
um bis zu 1h

von Abmahnung -
5.000

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Unterschreitung
um mehr als
1h bis zu 2h

mind. 200 - 5.000

200 - 2.180

(Wiederholungsfall:

250 - 3.600)

Unterschreitung
um mehr als 2h

mind. 300 - 5.000

300 - 2.180

(Wiederholungsfall:

350 - 3.600)

Unzureichende reduzierte woéchentliche Ruhezeit
von weniger als 24h

Unterschreitung
um bis zu 2h

von Abmahnung -
5.000

72€-1.815€
(Wiederholungsfall:
145 € - 1.815€)

Unterschreitung
um mehr als
2h bis zu 4h

mind. 200 - 5.000

200 € - 2.180 €
(Wiederholungsfall:
250 € - 3.600 €)

Unterschreitung
um mehr als 4h

mind. 300 - 5.000

300 € - 2.180 €
(Wiederholungsfall:
350 € - 3.600 €)

Unzureichende (regelmaBige) wochentliche
Ruhezeit von weniger als 45h, sofern keine
reduzierte wochentliche Ruhezeit gestattet ist

Unterschreitung
um bis zu 3h

von Abmahnung -
5.000

72€-1.815€
(Wiederholungsfall:
145 € - 1.815€)

Unterschreitung
um mehr als
3h bis zu 9h

mind. 200 - 5.000

200 € - 2.180 €
(Wiederholungsfall:
250 € - 3.600 €)

Unterschreitung
um mehr als 9h

mind. 300 - 5.000

300 € - 2.180 €
(Wiederholungsfall:
350 € - 3.600 €)
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KFG AZG ARG
ART DER ZAHLUNG VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
Verknupfung von Lohn und zuriickgelegter Strecke bzw. Menge der 300 - 2.180
beférderten Giiter X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall:
350 - 3.600)
" KFG AZG ARG
SONSTIGE VERSTOSSE GEGEN LENK-UND RUHEZEITEN : : :
Kraftfah A t A h
(AUSSERHALB ANHANG ITI KONTROLL-RL) (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
72 - 1.815 -

Andere Arbeiten oder Bereitschaftszeiten werden nicht auf Schaublatt, Ausdruck oder Kontrollgerat
nachgetragen

von Abmahnung -
5.000

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Unterschreitung der ununterbrochenen Fahrtunterbrechung von 45 Min

von Abmahnung -
5.000

72 - 1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Unterschreitung des 1. Teils der Fahrtunterbrechung von mind. 15 Min

von Abmahnung -
5.000

72 -1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Unterschreitung des 2. Teils der Fahrtunterbrechung von mind. 30 Min

von Abmahnung -
5.000

72 -1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Mehr als 3 reduzierte tagliche Ruhezeiten zwischen 2 wdchentlichen Ruhezeiten

von Abmahnung -
5.000

72 - 1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Nichteinhaltung der taglichen Ruhezeit bei kombinierter Beférderung (Féahre/Bahn)

von Abmahnung -
5.000

72 -1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Uberschreitung der Lenkzeit zur Erreichung eines Halteplatzes wird nicht  auf
Schaublatt/Ausdruck/Arbeitszeitplan handschriftlich nachgetragen (,Halteplatzregel™)

von Abmahnung -
5.000

72 -1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Verkehrsunternehmen unterlasst es, den Betrieb so zu organisieren, dass die Fahrer die Lenkzeiten
und Vorschriften tber das Kontrollgerdt einhalten kdnnen

von Abmahnung -
5.000

72 -1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Verkehrsunternehmen unterldsst es, die Fahrer betr. der Einhaltung der Lenkzeiten und der
Vorschriften Uber das Kontrollgerat zu unterweisen oder die Einhaltung regelmaBig zu Gberpriifen

von Abmahnung -
5.000

72 -1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)

Das Kraftfahrlinien-Verkehrsunternehmen erstellt keine oder mangelhafte Fahr- oder Arbeitszeitplane
oder legt sie bei einer Kontrolle nicht vor

von Abmahnung -
5.000

72 - 1.815

(Wiederholungsfall:

145 - 1.815)
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II. VERSTOSSE GEGEN KONTROLLGERATPFLICHTEN

. KFG AZG ARG
EINBAU EINES KONTROLLGERATS VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
300 - 2.180
Fehlen oder Nichtbenutzung eines genehmigten Kontrollgerats X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 - 3.600)
. KFG AZG ARG
BENUTZUNG VON KONTROLLGERATEN, FAHRERKARTEN ODER : ; ;
SCHAUBLATTERN VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
300 - 2.180
Kontrollgerat funktioniert nicht ordnungsgemaB (z.B. Das Kontrollgerat ist X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
nicht ordnungsgemaB nachgepriuft, kalibriert, und verplombt) 350 - 3.600)
300 - 2.180
Das Kontrollgerat wird nicht ordnungsgemaB benutzt (keine giiltige X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
Fahrerkarte, vorsatzlicher Missbrauch, ...) 350 - 3.600)
mind. 200 - 5.000 200 - 2.180

Es wird keine ausreichende Zahl von Schaublattern mitgefihrt X

(Wiederholungsfall:

250 - 3.600)

Schaublatt -Muster sind nicht zugelassen X

mind. 200 - 5.000

200 - 2.180

(Wiederholungsfall:

250 - 3.600)

Es wird nicht geniigend Papier fur Ausdrucke mitgefuhrt. X

von Abmahnung -
5.000

145€-2.180 €

(Wiederholungsfall:

200 € - 3.600 €)

Das Unternehmen bewahrt keine Schaublatter, Ausdrucke und

300 - 2.180

X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
heruntergeladenen Daten auf. 350 - 3.600)
300 - 2.180

Der Fahrer besitzt mehr als eine gliltige Fahrerkarte X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 - 3.600)
300 - 2.180

Benutzung einer anderen Fahrerkarte als der eigenen, glltigen Karte des X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
Fahrers 350 - 3.600)
300 - 2.180

Benutzung einer mangelhaft funktionierenden oder abgelaufenen Fahrerkarte X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 - 3.600)
300 - 2.180

Aufgezeichnete und gespeicherte Daten sind nicht mindestens 365 Tage lang X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
verfiigbar 350 - 3.600)

. y von Abmahnung - 145 € - 2.180 €
Benutzung angeschmutzter oder beschadigter Schaublatter oder X (Wiederholungsfall: -

Fahrerkarten, Daten lesbar

5.000

200 € - 3.600 €)
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KFG AZG ARG
(Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
- u 300 - 2.180
Benutzun angeschmutzter oder beschadigter Schaublatter oder ; .
Fahrerkar%en Dagten nicht lesbar 9 mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
! 350 - 3.600)
. . . 200 - 2.180
Nichtbeantragung der Ersetzung der Fahrerkarte binnen sieben . _ . .
Kalendertagen bei Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl mind. 200 - 5.000 (Wléaggr_hgllgré%si)’all. -
300 - 2.180
Unzuldssige Benutzung der Schaublatter/Fahrerkarten mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 - 3.600)
Unerlaubte Entnahme von Schaublattern oder der Fahrerkarte, die sich auf mind. 300 - 5.000 (Wi:doe?‘r;o%ﬁimsgfall-
die Aufzeichnung der einschldgigen Daten auswirkt ’ ' g ’ -
350 - 3.600)
145 € - 2.180 €

Unerlaubte Entnahme von Schaublattern oder der Fahrerkarte, die sich nicht
auf die Aufzeichnung der einschlagigen Daten auswirkt

von Abmahnung -
5.000

(Wiederholungsfall:
200 € - 3.600€)

Schaublatt oder Fahrerkarte wurde U(ber den Zeitraum, flr den es/sie
bestimmt ist, hinaus verwendet, aber kein Datenverlust

von Abmahnung -
5.000

145€-2.180 €
(Wiederholungsfall:
200 € - 3.600 €)

. . . . 300 - 2.180
Schqublatt_ odgr Fahrerkarte wurjde Uber den Zeitraum, fur den es/sie mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: )
bestimmt ist, hinaus verwendet, mit Datenverlust 350 - 3.600)

Keine Eingabe von Hand, wenn dies vorgeschrieben ist

mind. 300 - 5.000

300 € - 2.180 €
(Wiederholungsfall:
350 € - 3.600 €)

. - . i 300 - 2.180 -
\Slsg\ll\iltezn:il:]g%silhnoebseEaéﬁgﬁ;aiﬁgs;ebtﬁg;) oder Fahrerkarte nicht im richtigen mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall:
350 - 3.600)
Die auf dem Schaublatt aufgezeichnete Zeit stimmt nicht mit der gesetzlichen . .200 - 2.180
Zeit des Landes (berein, in dem das Fahrzeug zugelassen ist. mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
' 9 2ug 250 - 3.600 )
300 - 2.180
Unzulassige Betdtigung der Schaltvorrichtung mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 - 3.600)
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KFG AZG ARG
EINTRAGEN VON ANGABEN vSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
300 - 2.180
Familienname fehlt auf dem Schaublatt X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 - 3.600)
300€-2.180 €
Vorname fehlt auf dem Schaublatt X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
350 € - 3.600 €)
200 - 2.180
Zeitpunkt von Beginn oder Ende der Benutzung des Schaublatts fehlt X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
250 - 3.600)
145€-2.180 €
Ort von Beginn oder Ende der Benutzung des Schaublatts fehit X von AbSmOaOhOnung - (Wiederholungsfall: -
) 200 € - 3.600 €)
von Abmahnung - 145 € - 2.180 €
Kennzeichennummer fehlt auf dem Schaublatt X 5.000 9 (Wiederholungsfall: -
) 200 € - 3.600 €)
200 - 2.180
Stand des Kilometerzahlers (vor der ersten Fahrt) fehlt auf dem Schaublatt X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
250 - 3.600)
Stand des Kilometerzahlers (am Ende der letzten Fahrt) fehlt auf dem X von Abmahnung - V\}4§ €|; %‘180f€”_
Schaublatt. 5.000 (Wiederholungsfall: i
200 € - 3.600 €)
von Abmahnung - 145 € - 2.180 €
Zeitpunkt des Fahrzeugwechsels fehlt auf dem Schaublatt X 5.000 9 (Wiederholungsfall: -
) 200 € - 3.600 €)
von Abmahnung - 145 € - 2.180 €
Symbol des Landes ist nicht in das Kontrollgerat eingegeben X 5.000 9 (Wiederholungsfall: -
) 200 € - 3.600 €)
KFG AZG ARG
VORLEGEN VON ANGABEN VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
Verweigerung der Kontrolle X -
Schaublatter des laufenden Tages kdnnen nicht vorgelegt werden X -
Schaublatter der 28 vorausgehenden Tage kdnnen nicht vorgelegt werden X -
Die Aufzeichnungen der Fahrerkarte (falls der Fahrer Inhaber einer solchen X -
Karte ist) kénnen nicht vorgelegt werden 300 - 2.180
mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall:
Die wahrend des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Tage erstellten 350 - 3.600) -
handschriftlichen Aufzeichnungen und Ausdrucke kénnen nicht vorgelegt X
werden
Die Fahrerkarte kann nicht vorgelegt werden X -
Die wahrend des laufenden Tages und der vorausgehenden 28 Tage erstellten X -

Ausdrucke kénnen nicht vorgelegt werden
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KFG AZG ARG
BETRUG VSl S1 MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
Aufzeichnungen auf dem Schaublatt, der Speicherinhalt des Kontrollgerats X _
oder der Fahrerkarte bzw. die Ausdrucke des Kontrollgerats wurden
verfalscht, unterdriickt oder vernichtet
Manipulation des Kontrollgerats, des Schaublatts oder der Fahrerkarte, durch X ) (Wie3d0e0rr;oi:|%182fall- _
die die Aufzeichnungen und/oder die ausgedruckten Angaben verfélscht mind. 300 - 5.000 350 - 3 6090) )
werden kénnen ’
Einrichtung im Fahrzeug vorhanden (Schalter/Draht), die zur Verfalschung X _
von Daten und/oder ausgedruckten Angaben verwendet werden kann
" KFG AZG ARG
BETRIEBSSTORUNG VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
. . . 300 - 2.180
\I}Veep:’ak;atg%tr gtljcrl'clavgfr;jﬁl?em zugelassenen Installateur oder einer zugelassenen X mind. 300 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
9 350 - 3.600)
200 € - 2.180 €
Nicht unterwegs repariert X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
250 € - 3.600 €)
KFG AZG ARG
HANDSCHRIFTLICHE VERMERKE AUF AUSDRUCKEN VSI SI MI (Kraftfahrgesetz) (Arbeitszeitgesetz) (Arbeitsruhegesetz)
. « . . i 300 - 2.180
Der Fahrer hat nicht alle vom Kontrollgerdt aufgrund einer Betriebsstdrung X . _ . . _
oder Fehlfunktion nicht mehr einwandfrei aufgezeichneten Angaben vermerkt mind. 300 - 5.000 (ngggr?%lugogos)fall.
- . . . 300 - 2.180
Nummer und/oder Name seiner Fahrerkarte und/oder seines Fihrerscheins X . _ . . _
sind nicht auf dem beizufligenden Blatt vermerkt mind. 300 - 5.000 (Wilederholungsfall:
350 - 3.600)
200 € - 2.180 €
Unterschrift auf dem beizufligenden Blatt fehlt X mind. 200 - 5.000 (Wiederholungsfall: _
250 € - 3.600 €)
. . - i 300 - 2.180
Verlust oder Diebstahl der Fahrerkarte wurde bei der zustandigen Behdrde X . _ . . _
des Mitgliedstaats, in dem sich der Verlust oder Diebstahl ereignet hat, nicht mind. 300 - 5.000 (ngcsigr?%lugogos)fall.

ordnungsgemaB gemeldet
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SONSTIGE VERSTOSSE GEGEN KONTROLLGERATEPFLICHTEN
(AUSSERHALB ANHANG III KONTROLL-RL)

KFG
(Kraftfahrgesetz)

AZG
(Arbeitszeitgesetz)

ARG
(Arbeitsruhegesetz)

Notwendige Reparaturen am Kontrollgerat werden nicht zeitgerecht durchgefiihrt

von Abmahnung -
5.000

145€-2.180 €

(Wiederholungsfall:

200 € - 3.600 €)

Fahren ohne Fahrerkarte nach Verlust oder Beschadigung von ldnger als 15 Kalendertagen

von Abmahnung -
5.000

145€-2.180 €

(Wiederholungsfall:

200 € - 3.600 €)

Arbeitgeber unterlasst die Unterweisung des Fahrers betr. Verwendung des Kontrollgerats

von Abmahnung -
5.000

145€-2.180 €

(Wiederholungsfall:

200 € - 3.600 €)

Daten von Kontrollgerat oder Fahrerkarte werden nicht ordnungsgemaf
heruntergeladen/lbertragen/gesichert

von Abmahnung -
5.000

145€-2.180 €

(Wiederholungsfall:

200 € - 3.600 €)

Aufzeichnungen von Arbeitsstunden bzw. Lenkeraufzeichnungen werden nicht ordnungsgeman
gefiihrt oder nicht 24 Mon. aufbewahrt

von Abmahnung -
5.000

145€-2.180 €

(Wiederholungsfall:

200 € - 3.600 €)
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