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Die Automobilwirtschaft ist eine der Leitbranchen der produzierenden Wirtschaft in Osterreich. Der Sektor steht
fur individuelle Mobilitat auf Basis modernster Technologien. Der — vor dem Hintergrund der notwendigen Er-
reichung der nationalen wie europaweiten Ziele zur Treibhausgas-Reduktion und der sich zudem andernden
Konsumentenpraferenzen - stattfindende rasante technologische Fortschritt schafft eine hohe Innovations-
dynamik. Auf makrodkonomischer Ebene ist die Automobilwirtschaft somit ein Trager des gesamtwirtschaft-
lichen Produktivitatsfortschritts als einer zentralen Quelle des materiellen Wohlstandes.

Die Automobilwirtschaft steht fiir rund 30 Mrd. Euro Bruttowertschopfung
in Osterreich

Fliigt man dem der Automobilwirtschaft direkt zugeordneten Wertschdpfungseffekt von mehr als 18 Mrd. Euro
auch jene Effekte hinzu, welche durch Zulieferbetriebe und Konsumausgaben der Beschéftigten in der Automo-
bilwirtschaft entstehen, so generiert die Automobilwirtschaft im Jahr 2019 fast 30 Mrd. Euro an totaler Brutto-
wertschopfung. Dies entspricht einem Beitrag von Gber 8 Prozent zur dsterreichischen Bruttowertschopfung.
Damit ist jeder 12. in Osterreich erwirtschaftete Euro auf die Automobilwirtschaft riickfiihrbar.

Mehr als 354.000 Arbeitsplatze gehen direkt und indirekt auf die
Automobilwirtschaft zuriick

Mebhr als 209.000 Personen - dies entspricht einem Anteil von {iber 4 Prozent der Erwerbstatigen in Osterreich -
finden 2019 unmittelbar in der Automobilwirtschaft eine Beschaftigung. Allein dieser direkt zurechenbare Bei-
trag unterstreicht die Leitfunktion der Automobilwirtschaft in Osterreich. Werden hierzu noch die indirekt von
der Automobilwirtschaft abhangigen Beschaftigten hinzugezahlt, so sind dies mehr als 354.000 Arbeitsplatze,
das sind fast 8 Prozent aller Beschiftigten in Osterreich. Somit ist jeder 13. Arbeitsplatz in Osterreich direkt oder
indirekt auf die Automobilwirtschaft zurlickzufiihren.

Der volkswirtschaftliche Beitrag der Automobilwirtschaft im Uberblick (2019)

Beitrag zum BWS

in Osterreich:
5,2 % direkt oder
8,4 % total

Generierung von insgesamt

12,9 Mrd. Euro

an Bruttolohnen und -gehaltern

18 Mrd. Euro direkte
(30 Mrd. Euro totale)
Bruttowertschopfung

mehr als 354.000 Mehr als 320

Arbeitsplitze in Osterreich. Fiskalischer Beitrag* iiber Patentanmeldungen

Jeder 13. Arbeitsplatz direkt 23 Mrd. Euro jshriich jahrlich. Erfinderdichte tiber

oder indirekt auf die d sischen Durchschni
Automobilwirtschaft rtickfihrbar em europaischen Durchschnitt

Aus dem Automobilverkehr (Mineraldlsteuer, motorbezogene Versicherungssteuer, Umsatzsteuer, Normverbrauchsabgabe, Quelle: Economica
Vignette, Mauten) ergeben sich 10 Mrd. Euro, 13 Mrd. Euro stammen aus den Aktivitdten der Automobilwirtschaft (Lohnsteuer,
Sozialversicherungsbeitrdgen, Korperschaftsteuer, Einkommensteuer und alle sonstigen Giitersteuern und Produktionsabgaben).

Die aktuellen Werte sind aufgrund der mittlerweile besseren Datenlage und Modellierungsmoglichkeiten gegentiber 2013 nicht
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Fiskalischer Beitrag der Automobilwirtschaft iiber 23 Mrd. Euro jahrlich
Durch die 6konomischen Aktivitdaten der Osterreichischen Automobilwirtschaft werden Steuer- und Abgaben-
zahlungen in Hohe von rund 13,5 Mrd. Euro generiert. Mit rund 10,2 Mrd. Euro an Steuern und Abgaben leistet
auch der StraBenverkehr einen zusatzlichen Beitrag zu den Einnahmen des Staates. Dies ergibt in Summe einen
fiskalischen Beitrag von tiber 23 Mrd. Euro im Jahr 2019.

Automobilwirtschaft ist Innovationstreiber, mehr als 320
Patentanmeldungen jahrlich

Die Funktion der Automobilwirtschaft als Innovationstreiber spiegelt sich in einer Analyse der Patentanmeldun-
gen wider. Im Bereich der Automobilwirtschaft wurden in den letzten 10 Jahren (2011-2020) jahrlich mehr als
320 Patente angemeldet. Im europaéischen Vergleich liegt Osterreich bei der Erfinderdichte damit auf einem fast
dreimal so hohen Niveau wie der Durchschnitt von EU-27.

Automobilwirtschaft: Eine unterschatzte Leitbranche der 6sterreichischen
Volkswirtschaft

Die Studienergebnisse dokumentieren in umfassender Weise die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Au-
tomobilwirtschaft in Osterreich. Dabei wurden Wertschépfungs- und Beschiaftigungseffekte, Bruttoldhne &
Gehalter sowie der fiskalische Beitrag und die innovative Dynamik, welche von der Automobilwirtschaft aus-
geht, berechnet. Obwohl bereits als Leitbranche der produzierenden Wirtschaft in Osterreich wahrgenom-
men, wird die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Automobilwirtschaft wesentlich unterschatzt, wie die
Studienergebnisse zeigen.

Um die Gesamtheit der von der Automobilwirtschaft ausgehenden volkswirtschaftlichen Leistungen zu er- fas-
sen, wurde im Rahmen dieser Studie ein zweistufiges Abgrenzungsschema erarbeitet. Dieses beginnt mit der
Automobilwirtschaft im engeren Sinn — der Kernbereich der Automobilwirtschaft, welcher die Herstellung, den
Handel sowie die Reparatur von Kraftwagen umfasst — und endet mit der Automobilwirtschaft im weiteren Sinn,
welche alle (Teil-) Sektoren der Wirtschaft, die direkt mit der Automobilwirtschaft im engeren Sinn verbunden
sind, sowie samtliche staatlichen Verkehrsinfrastrukturinvestitionen beinhaltet.

1 |DIE AUTOMOBIL-
WIRTSCHAFT
IM UBERBLICK
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Abgrenzung und Wertschopfungsnetzwerk der Automobilwirtschaft

Um die Bedeutung der Automobilwirtschaft addquat darstellen zu kénnen, genligt es nicht, nur die Herstellung,
den Handel und die Reparatur von Kraftwagen — also den Kernbereich der Automobilwirtschaft zu betrachten.
Vielmehr sind im Wertschopfungsnetzwerk Automobilwirtschaft auch all jene Wirtschaftssektoren zu erfassen,
deren Aktivitdt unmittelbar von Kraftwagen abhangt, d.h. deren Tatigkeit man sich ohne die Existenz von Kraft-
wagen nicht vorstellen kann (z.B. Kraftfahrzeugversicherungen, Tankstellen, StralBenverkehrsinfrastruktur, Spe-
ditionen, etc.). Im Rahmen der Studie wurde daher neben der Automobilwirtschaft im engeren Sinn, welche
die Kernbranchen umfasst, besonderes Augenmerk auf eine méglichst vollstandige Darstellung des gesamten
Wertschépfungsnetzwerks (Automobilwirtschaft im weiteren Sinn) gelegt.

Die Automobilwirtschaft im engeren Sinn' umfasst neben der Herstellung von Kraftwagen und Kraftwagen-
teilen die gesamten Handelsleistungen mit Kfz-Produkten, sowie die Instandhaltungs- und Reparaturarbeiten.
Die Automobilwirtschaft im weiteren Sinn? umfasst zusatzlich zur Automobilwirtschaft im engeren Sinn alle
Sektoren, die unmittelbar mit der Automobilwirtschaft verbunden sind - also all jene Wirtschaftssektoren, die es
ohne die Kraftwagenherstellung und den Handel damit nicht geben wiirde. Ebenfalls hinzugerechnet werden
offentliche Infrastrukturinvestitionen wie der Stral3en- oder Tunnelbau.

Abbildung 2
Das Wertschopfungsnetzwerk der Automobilwirtschaft

Automobilwirtschaft im weiteren Sinn

AE

Quelle: Economica

T ONACE-Kategorien: C 29, Herstellung von Kraftwagen und -teilen” sowie G 45.1-3 ,Handel mit Kraftfahrzeugen; Instandhaltung u. Reparatur von Kraftfahrzeugen”.
2 ONACE-Kategorien (anteilsm&Big): Automobilwirtschaft i. engeren S. inkl. C 28 ,Maschinenbau’, G 47 ,Einzelhandel (ochne Handel mit Kraftfahrzeugen),
H 49, Landverkehr und Transport in Rohrfernleitungen’, H 52 ,Lagerei sowie Erbringung von sonst. Dienstleistungen im Verkehr”, K 65 ,Versicherungen, Riickver-
sicherungen und Pensionskassen (ohne Sozialversicherung)”, M 71, Architektur- u. Ingenieurbtiros; tech., phys. und chem. Untersuchungen”, N 77 ,Vermietung
von beweglichen Sachen”, N 81,Gebiudebetreuung; Garten- u. Landschaftsbau’, O 84 ,0ffentl. Verwaltung, Verteidigung; Sozialversicherung’, P 85 ,Erziehung u.
Unterricht” und F 42, Tiefbau”.

8 | Die Automobilwirtschaft im Uberblick

Das Auto ermoglicht Mobilitat und ist Trager des technologischen Fortschritts
Die Automobilwirtschaft schafft individuelle Mobilitat, wobei das Automobil hierbei selbst das wesentliche
Instrument zur Erfiillung von Beddrfnissen und zugleich Ausdruck von Individualitdt ist. Das Auto ist zudem
eine Ikone des technologischen Fortschritts und innovativer Technologie. Technologischer Fortschritt bei sich
laufend @ndernden Konsumentenwiinschen macht die Automobilwirtschaft zu einem duBerst dynamischen
Wirtschaftszweig. Produktinnovationen wie elektrische Antriebe, Brennstoffzellen oder Hybridantriebe waren
in den letzten Jahren verstarkt Gegenstand der 6ffentlichen Wahrnehmung.

Die Automobilwirtschaft in Osterreich ist sehr stark auBenhandelsorientiert, wobei Deutschland der wichtigste
Handelspartner ist. Im Jahr 2019 wurden insgesamt Waren im Wert fast 17 Mrd. Euro importiert sowie Waren im
Wert Gber 15 Mrd. Euro exportiert. Die Automobilwirtschaft ist somit fiir 11 Prozent aller eingefiihrten und fiir
Uber 10 Prozent aller ausgefiihrten Waren verantwortlich.

Die Automobilwirtschaft im Uberblick | 9
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2 | WERTSCHOPFUNGS-
EFFEKTE DER
AUTOMOBILWIRTSCHAFT

Gesamter Wertschopfungsbeitrag der Automobilwirtschaft: fast 30 Mrd. Euro
Der gesamte Bruttowertschopfungsbeitrag der Automobilwirtschaft (im weiteren Sinn) in Hohe von
29,8 Mrd. Euro fiir das Jahr 2019 (2020: 27,9 Mrd. Euro) unterstreicht die volkswirtschaftliche Bedeutung
der Automobilwirtschaft in Osterreich. Zu den 18,3 Mrd. Euro (2020: 17,3 Mrd. Euro) Wertschépfung, wel-
che der Automobilwirtschaft direkt zugerechnet werden kénnen, kommen noch rund 11,5 Mrd. Euro (2020:
10,6 Mrd. Euro) indirekte und induzierte Effekte hinzu (siehe Abbildung 3). Indirekte Effekte entstehen
durch die Tatigkeit von Zulieferbetrieben entlang der gesamten Wertschopfungskette, induzierte Effekte
sind jene, die durch Konsumausgaben der direkt und indirekt beschaftigten Personen entstehen.

Bruttowertschopfungseffekte der Automobilwirtschaft im weiteren Sinn
in Mio. Euro, 2019

indirekt induziert gesamt

Quelle: Economica

Bis zu 5,2 Prozent direkter Beitrag zur Bruttowertschopfung

Die direkten Bruttowertschopfungseffekte, also jene Effekte, welche aus der Tatigkeit der Unternehmen in
der Automobilwirtschaft im engeren Sinn direkt hervorgehen, betragen 2019 - je nach Definitionsebene -
7,4 Mrd. Euro (2020: 6,7 Mrd. Euro) bzw. rund 18,3 Mrd. Euro (2020: 17,3 Mrd. Euro). Somit liegt der direkte Bei-
trag zur Bruttowertschopfung (BWS) bei 2,1 (im engeren Sinn, 2019) bzw. 5,2 Prozent (im weiteren Sinn, 2019).
Samtliche Wertschopfungseffekte (gemaf Definitionsebene) sind Tabelle 1 zu entnehmen.

Bruttowertschopfungseffekte
in Mio. Euro, 2019

‘ Bruttowertschépfung ‘ direkt indirekt induziert gesamt ‘

‘ Automobilwirtschaft im engeren Sinn ‘ 7.400 3.472 1.078 11.950 ‘
‘ Automobilwirtschaft im weiteren Sinn ‘ 18.301 8.900 2.549 29.750 ‘

Quelle: Economica
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Jeder 12. Euro in Osterreich auf Automobilwirtschaft riickfiihrbar

Addiert man zu den direkten auch die indirekten und induzierten Effekte, so ergibt sich insgesamt ein An-
teil der Automobilwirtschaft (im weiteren Sinn) am Osterreichischen Bruttowertschépfung von 8,4 Prozent.
Mit anderen Worten, jeder 12. erwirtschaftete Euro in Osterreich ist direkt oder indirekt auf die Automobil-
wirtschaft zurtickzufiihren. Den gréten Anteil an der Bruttowertschopfung haben hierbei die Herstellung
von Kraftwagen und -teilen, der Handel von Kraftwagen sowie die Personen und Giiterbeférderung auf der

StraBe samt Lagereileistungen.

Die Berechnung der volkwirtschaftlichen Effekte mit dem 6konometrischen
Instrument , Satellitenkonto”

Bei einem ,Satellitenkonto” handelt es sich um ein Instrument zur Abbildung von Querschnittsmaterien in
einer mit der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung (VGR) konformen Weise. Als modernes Instrument tragt
es diese Bezeichnung, weil es das VGR-Kontensystem wie ein Satellit aus einer 360°-Perspektive umkreist.
Dabei wird aus jedem einzelnen relevanten Konto des volkswirtschaftlichen Kontenrahmens der fiir die zu
analysierende Materie jeweils relevante Produktionsanteil extrahiert und auf einem separaten Konto — dem
Satellitenkonto - arrondiert.

Ein Satellitenkonto dient einem doppelten Zweck: Zum einen {ibt es eine Dokumentationsfunktion aus, denn
es bildet die Grundlage zur Bestimmung des 6konomischen FuBabdrucks® selbst. Zum anderen kommt ihm
eine Planungs- und Simulationsfunktion zu, indem es die Wirkungen alternativer strategischer Unterneh-
mens- oder auch Politikentscheidungen auf Wertschépfung, Beschaftigung und Steuer-/Abgabenaufkommen
quantitativ ausweist.

Ein Satellitenkonto ist im zu analysierenden Bereich weitaus tiefer strukturiert als die von den nationalen Sta-
tistikdmtern bereitgestellten Input-/Output-Tabellen und unterscheidet in den Zeilen und Spalten zwischen
Wirtschaftsbereichen, die fiir Unternehmen relevant sind, und solchen, fiir welche dies nicht zutrifft.

12 | Wertschopfungseffekte der Automobilwirtschaft

Automobilwirtschaft - Leitbranche der 6sterreichischen Volkswirtschaft
Abbildung 4 zeigt die direkte Bruttowertschopfung wichtiger Sektoren der produzierenden Wirtschaft in
Osterreich. Alleine der Sektor ,Herstellung von Kraftwagen und -teilen” als Teil der Automobilwirtschaft i.e.S.
leistete mit einer Bruttowertschépfung von Gber 3,4 Mrd. Euro im Jahr 2019 (2020: 3,0 Mrd. Euro) einen we-
sentlichen Beitrag zur gesamten Industrieproduktion. Verwendet man die dieser Studie zugrunde liegende
Definition von Automobilwirtschaft im engeren Sinn (Herstellung von Kfz und Teilen davon (s.0.) sowie Han-
del und Reparatur), so ist der Automobilsektor, gemessen an der Bruttowertschopfung 7,4 Mrd. Euro (2020:
6,7 Mrd. Euro), bedeutender als alle anderen Sektoren der produzierenden Wirtschaft.

Bruttowertschopfung ausgewdhlter Sektoren der produzierenden Wirtschaft
in Mio. Euro, 2019

Gummi- und Kunststoffwaren
Glas, Keramik, Steine, Erden
Papier, Pappe

EDV-Gerate, Elektronik, Optik
Holz-, Kork- und Flechtwaren

Getranke

EDV-Gerate, elektronische Kraftwagen
und Metallerzeugnisse

Metalle und Halbzeuge

Maschinen

Automobilwirtschaft i.e.S.

Quelle: Statistik Austria

Automobilwirtschaft regt weite Teile der 6sterreichischen Volkswirtschaft an
Abbildung 5 zeigt die totale bzw. gesamte Bruttowertschopfung von 2019 - also jene Wertschépfung, die
zusatzlich zur direkten (s.0.) auch bei Zulieferbetrieben und durch Konsumausgaben entsteht -, welche von
der Automobilwirtschaft in Osterreich generiert wird. Dabei reicht der gesamte Wertschdpfungseffekt von
12 Mrd. Euro in der engeren bis fast 30 Mrd. Euro in der weiteren Definition. Dies zeigt, dass die Automobil-
wirtschaft iber die Vorleistungsverflechtungen und die generierten Lohneinkommen weite Teile der 6sterrei-
chischen Volkswirtschaft in hohem Mal3e anregt.

Totale Bruttowertschopfung und deren Anteile
in Mio. Euro, 2019

Automobilwirtschaft im weiteren Sinn:
29.800 Mio. € (8,4%)

Quelle: Economica
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3 | BESCHAFTIGUNGS-
EFFEKTE DER
AUTOMOBILWIRTSCHAFT

Die Automobilwirtschaft steht fiir fast 8 Prozent aller Beschiftigten

in Osterreich

Laut Statistik Austria gab es im Jahr 2019 in Osterreich insgesamt tiber 4,8 Millionen Beschiftigungsverhilt-
nisse im Jahresdurchschnitt. Betrachtet man die in der Automobilwirtschaft Beschaftigten inklusive aller in-
direkten und induzierten Beschaftigungseffekte, so ist die Zahl von insgesamt 354.000 Beschaftigungsver-
haltnisse beachtlich. Rund 7,4 Prozent aller Beschiftigungsverhiltnisse in Osterreich sind daher direkt oder
indirekt der Automobilwirtschaft zuzurechnen.

Anders ausgedriickt, jeder 13. Arbeitsplatz in Osterreich ist direkt oder indirekt auf die Automobilwirtschaft
rickfiihrbar.

354.000 Arbeitspldtze direkt und indirekt auf die Automobilwirtschaft
riickfiilhrbar

209.000 Beschaftigungsverhaltnisse sind fir das Jahr 2019 (2020: 194.000 Beschéftigte) direkt der Automo-
bilwirtschaft (im weiteren Sinn) zurechenbar; hinzu kommen rund 109.000 Arbeitsplatze (2020: 100.000),
welche aufgrund von Beschéftigung in Zulieferunternehmen der Automobilwirtschaft bestehen, sowie tGiber
36.000 Arbeitsplatze (2020: 34.000), die die aufgrund von Einkommenseffekten in der Automobilwirtschaft
beschaftigen Personen zurechenbar sind. Die Zusammensetzung des totalen Beschaftigungseffekts ist Abbil-
dung 6 zu entnehmen.

Beschiaftigungseffekte der Automobilwirtschaft im weiteren Sinn
in Beschaftigungsverhaltnissen, 2019

400.000
350.000

300.000

250,000 108.838

200.000
150.000
100.000

50.000

indirekt induziert gesamt

Quelle: Economica

Die Automobilwirtschaft leistet einen hohen direkten Beitrag zur
Beschiaftigung

Wird der direkt von der Automobilwirtschaft ausgehende Beschaftigungseffekt betrachtet, so zeigt sich, dass
Unternehmen der Automobilwirtschaft maBgeblich zur Bereitstellung von Arbeitsplitzen in Osterreich bei-
tragen. Allein die Unternehmen der Automobilwirtschaft im engeren Sinn stellen 106.000 Arbeitspladtze - dies
entspricht 2,2 Prozent aller Beschaftigungsverhiltnisse in Osterreich — bereit. Wird die weitere Definitionse-
bene verwendet, kdnnen rund 209.000 Arbeitsplatze bzw. 4,3 Prozent an der gesamten Beschaftigung direkt
auf die Automobilwirtschaft riickgefiihrt werden. Mit anderen Worten, in Osterreich ist jeder 23. Beschiftigte
direkt in einem Unternehmen der Automobilwirtschaft tétig. Tabelle 2 bietet eine detaillierte Darstellung
aller Beschaftigungseffekte entlang der beiden Definitionsebenen.

Beschaftigungseffekte der Automobilwirtschaft | 15




Beschaftigungseffekte
in Beschaftigungsverhaltnissen, 2019

‘ Automobilwirtschaft im engeren Sinn ‘ 106.415 42.729

‘ Automobilwirtschaft im weiteren Sinn ‘ 209.011 108.838

Quelle: Economica

Werden zu den direkt zurechenbaren Beschaftigungseffekten auch noch die indirekt sowie induziert Beschaf-
tigten zugerechnet, so sind im Jahr 2019 in der Automobilwirtschaft im engeren Sinn knapp 165.000 Beschaf-
tigungsverhaltnisse oder 3,4 Prozent aller Beschaftigten tatig, in der weiteren Definition sind es rund 354.000
oder 7,4 Prozent aller Beschiftigten in Osterreich. Im Jahr 2020 ist die Gesamtbeschiftigung wegen COVID auf
unter 329.000 Beschaftigungsverhaltnisse gesunken. Eine grafische Darstellung der gesamten bzw. totalen Be-
schaftigungseffekte von 2019 bietet Abbildung 7.

Totale Beschiftigung und deren Anteile an der
Gesamtbeschiftigung in Osterreich
in Beschaftigungsverhaltnissen, 2019

Automobilwirtschaft im weiteren Sinn:
354.000 (7,4%)

Quelle: Economica

Aufgrund der Beschiaftigungseffekte werden auch Lohne und Gehalter gezahlt, wodurch die heimische Au-
tomobilwirtschaft zu Kaufkraftstarkung in Osterreich beitrigt. Im Jahr 2019 wurden 8,2 Mrd. Euro direkt bzw.
12,9 Mrd. Euro total an Bruttoldhnen und -gehdltern gezahlt (7,8 Mrd. bzw. 12,1 Mrd. Euro im Jahr 2020),
wobei sich die Zahlen auf die Definition im weiteren Sinn beziehen und Teil der Bruttowertschépfung sind.

4 | DER FISKALISCHE
BEITRAG DER
AUTOMOBILWIRTSCHAFT
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Motorbezogene Versicherungssteuer

Fiskalischer Beitrag der Automobilwirtschaft iiber 23 Mrd. Euro jahrlich

Durch die 6konomischen Aktivitaten der 6sterreichischen Automobilwirtschaft werden Steuer- und Abga-
benzahlungen in H6he von rund 13,5 Mrd. Euro generiert. Dazu zahlen lohnabhdngige Steuern und Abgaben
im AusmalB von 6,1 Mrd. Euro und Umsatzsteuer in Héhe von 3,9 Mrd. Euro. Schlie3lich fallen auch noch
sonstige Produktionsabgaben, sonstige Giitersteuern und Ertragsteuern von jeweils 1,1 Mrd. Euro an. Mit
rund 10,2 Mrd. Euro an Steuern und Abgaben leistet auch der StraBenverkehr einen zusatzlichen Beitrag zu
den Einnahmen des Staates. Dies ergibt in Summe einen fiskalischen Beitrag von jahrlich tGber 23 Mrd. Euro.

Uber 10 Mrd. Euro an fiskalischen Beitrigen durch den Automobilverkehr
Durch den Automobilverkehr lukrierte der Staat im Jahr 2019 Einnahmen in H6he von rund 10,2 Mrd. Euro.
Diese setzten sich zusammen aus der Mineral6lsteuer mit 4,5 Mrd. Euro, der motorbezogenen Versicherungs-
steuer mit tGber 2,5 Mrd. Euro sowie der Normverbrauchsabgabe mit 555 Mio. Euro (Details dazu sind Abbil-
dung 8 zu entnehmen).

Die ausgegliederte Autobahnen-und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG) generier-
te 2019 durch die Abgaben des Automobilverkehrs tiber 2,2 Mrd. Euro an Einnahmen. Mehr als 1,5 Mrd. Euro
entfallen davon auf die Lkw-Maut; 724 Mio. Euro an Einnahmen werden durch die Autobahnvignette
(524 Mio. Euro) sowie durch Pkw-Streckenmauten (200 Mio. Euro) erzielt. Die sonstigen Steuern machen
etwas Uber 200 Mio. Euro aus.

2020 sind die fiskalischen Betrdge durch die Auswirkungen von COVID um Uber 1 Mrd. Euro auf 9 Mrd. Euro
gesunken.

Steuern und Abgaben durch den Automobilverkehr
2019

Mineraldlsteuer

LKW-Mauten
Vignette & PKW-Sondermauten
Normverbrauchsabgabe

Sonstige

Umsatzsteuer Tankstellen

0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

Anmerkung: Die Kategorie ,Sonstige” umfasst die Bereiche Kfz-Steuer (Unternehmen u. private Haushalte), Quellen: Statistik Austria, ASFINAG, Economica
Kfz-Zulassungssteuer (Unternehmen) und Abgaben an Verkehrssicherheitsfonds.

6,1 Mrd. Euro an lohnbezogenen Steuern und Abgaben

An lohnbezogenen Steuern und Abgaben flossen im Jahr 2019 durch die Automobilwirtschaft im engeren
Sinn in Summe 2,8 Mrd. Euro (2020: 2,7 Mrd. Euro) an den Staat. Wird die Automobilwirtschaft im weiteren
Sinn betrachtet, erhoht sich die Summe der lohnbezogenen Steuern und Abgaben auf rund 6,1 Mrd. Euro
(2020: 5,9 Mrd. Euro). Das entspricht im Jahr 2019 einem Anteil von 7,5 Prozent an den lohnabhdngigen Steu-
ern und Abgaben der unselbststandig Beschiftigten in Osterreich.

Beitrag zur Umsatzsteuer: 3,9 Mrd. Euro

Durch die Automobilwirtschaft im engeren Sinn werden 2019 2,2 Mrd. Euro (2020: 2,0 Mrd. Euro) an Um-
satzsteuer beigetragen. Mit anderen Worten entspricht dies rund 7 Prozent des gesamten USt-Aufkom-
mens, und dies bei einem Anteil an der (direkten) Bruttowertschopfung in Hohe von 2,1 Prozent. Wird die
weitere Definitionsebene der Automobilwirtschaft herangezogen, so erhdht sich der Beitrag zur Umsatz-
steuer um 1,7 Mrd. Euro auf insgesamt 3,9 Mrd. Euro (2020: 3,7 Mrd. Euro). Dies entspricht einem Anteil am
Gesamtsteueraufkommen durch die USt von fast 13 Prozent. Details sind Abbildung 9 zu entnehmen. Bei
der Umsatzsteuer liegt der fiskalische Beitrag im Vergleich zur Bruttowertschépfung oder Beschaftigung
noch deutlicher Giber dem Durchschnitt als jener der Kérperschaftssteuer. Das liegt vor allem daran, dass
der ermaBigte Steuersatz® in den der Automobilwirtschaft zuordenbaren Wirtschaftsgruppen kaum zur
Anwendung kommt, aber auch am hohen Absatzanteil im Inland des Autohandels.

> Der ermaBigte Steuersatz liegt bei 10 Prozent.

Fiskalischer Beitrag zur Umsatzsteuer und
Anteile am gesamten USt-Aufkommen
2019

Automobilwirtschaft im weiteren Sinn:
3,9 Mrd. € (12,7%)

Quelle: Economica

Hoher Beitrag zum KOSt-Aufkommen durch die Automobilwirtschaft

Wie Abbildung 10 zeigt, betrdagt der Beitrag der Automobilwirtschaft im engeren Sinn an der Korperschafts-
steuer 401 Mio. Euro (2020: 360 Mio. Euro), dies sind 4 Prozent des gesamten KOSt-Aufkommens. In der Auto-
mobilwirtschaft im weiteren Sinn errechnet sich ein Beitrag von rund 834 Mio. Euro (2020: 783 Mio. Euro) oder
8,3 Prozent des &sterreichweiten KOSt-Aufkommens.

Fiskalischer Beitrag zur Korperschaftssteuer und
Anteile am gesamten KOSt-Aufkommen
2019

Automobilwirtschaft im weiteren Sinn:
834 Mio. €

Quelle: Economica
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Osterreichs Automobilwirtschaft im Spitzenfeld bei der Erfinderdichte

Die regionalen Erfinderstarken sind weltweit im Bereich der Automobilwirtschaft sehr unterschiedlich ver-
teilt. Deutlich voran ist Deutschland mit 1,280 Erfindern pro 1.000 Einwohner/ 10 Jahre. Osterreich nimmt
mit 0,706 Erfindern pro 1.000 Einwohner/ 10 Jahre eine Position im Spitzenfeld ein, noch vor Frankreich
und deutlich Gber dem Europa-Durchschnitt von 0,24 (vergleiche dazu Abbildung 11).

Erfinderdichte im internationalen Vergleich
Erfinder pro 1.000 Einwohner / 10 Jahre

Deutschland
Luxemburg
Stidkorea — 0,840
Japan — 0,787
Osterreich ' 0,706

! Deutschland klar flihrend,
Schweden I ——————————— — — 0,679 Osterreich ebenfalls im Spitzenfeld

Frankreich _ 0,627

Taiwan I 0,601
Schweiz I ———— (0,580

USA — 0,394
0 0,20 0,40 0,60 0,80
Durchschnitt EU-27: 0,24 I Erfinderlnnen pro 1.000 Einwohne / 10 Jahre

Quellen: PATSTAT; Auswertung: Economica
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Durchschnittlich 320 Patentanmeldungen pro Jahr

In Osterreich wird Forschung in der Automobilwirtschaft durch eine Vielzahl von internationalen Unter-
nehmen betrieben. In einem Unternehmensranking, welches die Erfinder in der Automobilwirtschaft in
Osterreich ausweist und im Zuge dieser Studie erstellt wurde, rangieren AVL List, Magna und die ZKW
Group unter den drei der nationalen Top-Erfinder-Unternehmen. Insgesamt wurden in den Jahren 2011-
2020 uber 3.200 Patente im Bereich der Automobilwirtschaft angemeldet, was einem jahrlichen Durch-
schnitt von mehr als 320 Patenten entspricht.

Grof3te nationale Patentanmelder
2011-2021

AVL List
Magna
ZKW Group

Jenbacher

Siemens

Insgesamt wurden im Beobachtungszeitraum
Miba ca. 3.200 Patentfamilien angemeldet

Knorr-Bremse AVL List mit 779 Patentfamilien klar auf der Spitzenposition,

MAN Truck & Bus gefolgt von Magna (416) und ZKW (257)
ASTOTEC (ehemals HIRTENBERGER)

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Anzahl Patentfamilien

Quellen: PATSTAT; Auswertung: Economica

Dynamik bei den Patentanmeldungen

Seit 2009 stieg die Zahl der Patentanmeldungen mit Erfindern in Osterreich deutlich an und blieb seitdem
auf hohem Niveau. Weltweit gesehen sind vor allem die Anzahl der Patentanmeldungen in China beson-
ders stark gestiegen.

Dynamik bei Patentanmeldungen in der Automobilwirtschaft
Osterreich und weltweit

250.000 1.250

200.000 1.050

Starker weltweiter Anstieg durch China /_/ w50

150.000
/ 650

100.000

,_l;—/ 450

50.000 250

0 50

I R R R S I PP
Global Anmelder Patentfamilien AT Anmelder Patentfamilien

Quellen: PATSTAT; Auswertung: Economica
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