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Verrachnungsmodus bei Beférderungsvertragen,
Feststellung sines Handelsbrauches

Die Wirtschaftskammer {sterreich erlaubt sich, in Beantwortung
der Anfrage des Gerichtes {iber das Bestehen eines Handeslsbrau-
ches 1.5.d. 8% 16 Z 5, 19 Abs 1 und 27 Abs 1 HKG mitzuteilen,

daB ihr kammerinternes Begutachtungsverfahren folgendes Ergebnis
brachte:

Wir haben einer groferen Anzahl von Betrieben aus den Bereichen
Verkehr (Speditions- und Gliterbeférderungsbereich), Handel, Ge-
werbe und Industrie die nachstehenden Fragen mit der Bitte um
Beantwortung nach eigener Kenntnis (ohne weitere Riickfragen und
Erkundigungen) und mit der Zusicherung, dad die Namen der Aus-—
e kunft erteilenden Betriebe nicht genannt werden, zusammen mit
einer Sachverhaltsdarstellung vorgelegt oder durch die zustiandi-
gen Fachorganisationen vorlegen lassen.

1.Ubernchmen Sie Frachttransportauftrige im internationalen
StraBenfrachtverkehr? :

| Ja/0 Nein

Z2.Erteilen Sie Frachttransportauftrige im internationalen Stra-
fHenfrachtverkehr?

O Ja/[0 Nein

3.Besteht nach Ihren Kenntnissen und Ihren Erfahrungen in Ihrer
Branche ein Handelsbrauch dahingehend, deR vom Transpor-—
teur/Giterbeftrderer die tatsachlich gefahrenen Kilemeter ver-
rechnet werden?

0 Ja/0 Nein
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Es liegen uns aufgrund dieser Befragung insgesamt 423 verwertba-
re EinzelZuberungen vor, in denen also Frage 1 oder 2 bzw, bei-
der dieser Fragen bejaht wurden. 236 dieser AuBerungen stammen
aus dem Handel, 43 aus dem Gewerbe, 48 aus der Industrie und 96
aus denm Bereich Verkehr. Es ergibt sich hiebei folgendes Bild:

Frage 1 wurde von 20 Befragten aus dem Handel, 9 Befragten aus
dem Gewerbe, 2 Befragten aus der Industrie und 94 Befragten aus
dem Verkehr bejaht. Frage 2 wurde von 234 Befragten aus dem Han-
del, 43 Befragten aus dem Gewerbe, 48 Befragten aus der Indu-
strie und 83 Befragten aus dem Verkehr bejaht. 15 Befragte aus
dem Handel, 1 Befragter aus dem Bereich Gewerbe und Bandwerk und
4 Befragte aus der Industrie haben Frage 1 unbeantwortet gelas-—
sen. 18 Befragte aus dem Handel, 9 Befragte aus dem Gewerbe, 2
Befragte aus der Industrie und 81 Befragte aus dem Verkehr haben
sowohl Frage 1 als auch Frage 2 bejaht.

Frage 3 wurde von 322 Befragten aus dem Handel, 2 Befragten aus
dem Gewerbe, 4 Befragten aus der Industrie und 50 Befragten aus
dem Verkehr bedaht,

Von den 39 Bejahenden aus dem Handel haben 4 Befragte schriftli-
che Ergédnzungen angebracht, die kurz angefithrt werden diirfen: 2
Befragfe ergdanzten, dal iblicherweise jedoch Pauschalpreise bzw.
Gewichtspauschalen vereinbart wiirden. Einer dieser Bejahenden
aus dem Handel gaben ergénzend an, dal entweder vorher ein Pau-
schalpreis vereinbart wird oder nach dem effektiven Aufwand bzw.
den gefahrenen Kileometern verrechnet wilrde, wobei der effektive
Aufwand um kaum mehr als 10 % von dem LandkartenkilometermzB ab-
weichen dlirfte. Fir einen Mehraufwand gegeniiber den Kartenkile-
metern mifite es eine Begrindung geben. Ein weiterer Bejahendsar
aus dem Handel gab an, dal es, sofern der Auftraggeber nicht
ausdriicklich eine bestimmte Transportroute vorschreibt, der
Scryfalt des Spedlteurs/Frachtfithrers {liberlassen sei, die geeig-
nete Transportroute zu wahlen., Von den 2 Bejahenden aus dem Ge-
werbe gab ebenfalls einer ergédnzend an, daR grundsatzlich entwe-
der ein Pauschalpreis vereinbart wirde cder nach den tatsichli-
chen Kilometern abgerechnet wiirde. Ein weiterer gab ebenfzlls
an, dab meist Fixpreise vereinbart wilrden. 1 Bejahender aus dem
Gewerbe ergédnzte, dab flr den Fall daf die tatsichlich gefahre-
hen Kilometer von den Landkartenkilometer stark abweichern,
grundsatzlich 10 % Differenz akzeptiert wilrde.

Von den insgesamt 50 Bejahenden aus dem Verkehr machten 9 fol-
gende Erganzungen:! 5 dieser Bejahenden gaben sinngemiB an, dab
die kiirzest mbgliche Strecke zu fahren ware bzw. nicht unbegriin-
det gefahrene Kilometer verrechnet werden kZnnen. Ein Bejahender
aus dem Verkehr erginzte, dak vorwiegend Pauschalpreise verein-
bart wirden. Ein weiterer fihrte an, daB diese Art der Verrech-
nung im Verhdltnis zwischen Frachter und Spediteur zur Anwendung
kdme. 2 Befragte schrankten ihre an sich bejahende Antwort inso-
fern ein, als einer anmerkte, dah dies nur bei vorheriger Ver-
einbarung gelte, bzw, daf elne Verrechnung nach Kilometern unter
bestimmten Voraussetzungen akzeptiert wiirde, aber nicht festste-
he, ob dies einem Handelsbrauch entspreche. '
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Verneint wurde Frage 3 von 179 Befragten aus dem Handel, 29 Be-
fragten aus dem Gewerbe, 39 Befragten aus der Industrie und 40
Befragten aus dem Verkehr.

Von den 179 Verneinenden aus dem Handel machten 12 Befragte fol-
gende Ergidnzungen. 7 Befragte verwiesen darauf, daB grundsitz-—
lich Pauschalpreise vereinbart wiirden. 2 Befragte gaben an, daB
das Gewlcht die Grundlage der Verrechnung sei. Ein Befragter gab
an, dalk entweder ein Pauschalsatz vereinbart wiirde bzw, in der
Stahlbranche die Verrechnung nach dem Gewicht (pro Tonne) iiblich
sei, Ein weilterer verwies ebenfalls auf gewichtsabhingige Pau~
schalpreise. Ein Befragter gab an, daB die Auftrige entsprechend
der Anbotlegung erteilt werden.

Ein Befragter der 29 Verneinenden aus dem Bereich Gewerbe er-
génzte, dal die Berechnung sowohl auf Gewichtsbasis, auf Grund-
lage des benttigten Frachtraumes oder auf Basis der Landkarten-
kilometer erfolgen kann.

4 der 39 Verneinenden aus der Industrie machten ebenfalls Son-
derangaben. 3 derselben wiesen daraufhin, daB grundsitzlich vor-
her vereinbarte Pauschalfrachtsitze verrechnet wirden. Einer
diezer Befragten bemerkte, daB sich die Verrechnung nach dem
Entfernungsanzeiger/¥ischer Verlag richte.

Von den 40 verneinenden Befragten aus dem Verkehr machten 5 Be-
fragte Erganzungen. 2 Befragte wiesen daraufhin, daB eine Ab-
rechnung auf Basis der tatsichiich gefahrenen Kilometer nur bei
vorheriger Vereinbarung iblich sei. Ein Befragter merkte an, dah
die Verrechnung nach den Landkartenkilometern bzw. dem OAMTC-
Kilometeranzeiger erfolge. Ein Befragter merkte an, daB ein Han-
delsbrauch nicht bestehe, viele Frachter aber (je nach Auftrags-
lage) Auftrdge nur annehmen, wenn die Verrechnung auf Grundlage
der tatsdchliche gefahrenen Xilometer erfolgen kann. Ein weite-
rer Befragter schrénkte ein, daB eine Verrechnung der tatsichli-
chen Kilometer in Frage kommt, wenn durch ,kriegerische™ Ereig-
nisse ein Umweg erforderlich wird, dies wiirde aber wvorher noch-
mals vereinbart.

11 weitere Befragte aus dem Handel haben sich nicht eindeutig
fiur Ja oder Nein entschieden, sondern schriffliche Anmerkungen
gemacht, die sinngemif kurz dargestelli werden dirfen: § Befrag-
te haben darauf hingewiesen, daB Frachtauftrige nach Fixpreisen
vergeben werden bzw, Pauschalvereinbarungen getroffen wilirden. 2
weitere verwiesen darau?®, da® sich die Verrechnung nach dem
Frachtoffert bzw. dem Anbot richte. Ein Befragter gab an, daB
nach eigenen Erfahrungen tatsichlich gefahrene Kilometer ver-
rechnet wiirden, Jjedoch ohne irgendwelche Umwege, sodal Abwei-

chungen gegenilber den Landkartenkilometern nur sehr gering sein
diirften.

Aus dem Gewerbe haben sich 5 Befragte nicht eindeutig fur Ja
oder Nein entschieden. Ein Befragter merkte an, daB normalerwei-
se ein Pauschalprels pro Tonne Grundlage der Verrechnung sei.
Ein anderer Befragter fithrte aus, daB meist ein Pauschalpreis
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vereinbart wiAre bzw die tatsichlich gefahrene Zeit herangezogen
wilrde. Ein Befragter gab an, keine Aussage treffen zu kdnnen.
Ein weiterer Befragter fihrte aus, daB vorher eine ausdriickliche
Vereinbarung getroffen werden miifte. Die Antwort eines weiteren
Befragten bleibt unklar (teils/teils).

Aus der Industrie haben sich 3 Befragte nicht eindeutig fiir eine
Bejahung oder Verneinung entscheiden k&nnen, sondern folgende
Anmerkungen gemacht:; Ein Befragter merkte an, daB der kiirzeste
Weg als Basis flr die Verrechnung herangezogen werden muB, ein
anderer merkte an, dal grunds&tziich Fixbetrige vereinbart wiir-
den, ein weiterer Befragter gab an, daB aus eigener Erfahrung
teilweise auf Kilometerbasis verrechnet wiirde, wobei die effek-
tiv gefahrenen Kilometer herangezogan werden wiirden.

Aus dem Bereich des Verkehrs haben sich ¢ Befragte nicht eindeu-

tig fir Ja oder Nein entschieden, sondern schriftliche Hinweise

angebracht: Einer dieser Befragten gab an, dal bei aktuellem

L Kartemnmaterial die Landkartenkilometer nicht wesentlich von den
tatsachlich gefahrenen Kilometer abweichen dirften, grundsitz-
lich jedech die Vereinbarung mit dem Auftraggeber Grundlage der
Verrechnung sei. Einer dieser Befragten gab an, daB grundsstz-
lich fixe Pauschalsdtze vereinbart wiirden, wenn jedech ein Kilo-
metersatz der Abrechnung zugrundegelegt wird, wilirden die tat-
sdchlich gefahrenen Kilometer herangezogen, webel keine wesent-
liche Differenz zu den Landkartenkilometern bestehen diirfte. Ein
weiterer dieser Befragten gab an, daf aus der eigenen Praxis
bisher Transportauftrige auf Kilometerbasis (der tatsichlich ge-
fahrenen Kilometer)} erfelgten und kinftig Transportzuftrage auf
Kilometerbasis nur unter der Bedinqung fibernommen werden wiirdern,
dafi die tatsiachlich gefahrenen Xilometer verrechnet werden. Ein
anderer Befragter gab an, daB es ,Ublicher™ wire im gegebensn
Fall die tats&chlich gefahrenen Kilometer zu verrschnen, wobei
dies nicht &als ausdriicklicher Handelsbrauch bezeichnet werden
sollte, unstrittig sei, dal die Verrechnung nach Landkartenkilo-
metern ,untiblicher™ wire. Ein Befragter erliuterte die im elga-

e nen Betrieb verwendeten Abrechnungsmodelle. Ein anderer Befrag-

- ter beantwortefe die Frage mit ,selten™,

7 Befragte aus dem Handel und 2 Befragte aus der Industrie lie-
sen die Frage 3 unbeantwortet bzw gaben an, diesbezliglich keine
Kenntnisa zu hahen. :

Seitens der Wirtschaftskammer Osterreich wird das Bestehen eines
Handelsbrauches erst dann als gegeben erachtet, wenn mindestens
zwel Drittel aller Antworten der Mitglieder aus den betroffenen
Kreisen positiv sind. Wenn mehr als die Halfte, jedoch weniger
als zwel Drittel der verwertbaren Antworten positiv sind, lautet
das Ergebnis, daB ein Handelsbrauch nicht feststellbar ist. Wenn
wenliger als die Halfte der Befragten positiv antwortet, lautet
das Ergebnis, daB ein Handelsbrauch nigcht besteht.

Von den 423 verwertbaren AuBerungen haben 102 Befragte die Frage
3 bejaht, 287 dagegen wverneint. 34 Befragte haben sich nicht
elndeutig flir Ja oder Nein entschieden, sondern Scnderhinweise
gemacht bzw die Frage offengelassen. Es haben somit insgesamt
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weniger als die HAalfte der Befragten die Frage 3 positiv beant-
wortet., Auch im Bereich des Verkehrs haben von den 96 Befragten
lediglich 50 Befragte die Frage 3 bejaht (wobei 2 Refragte ihre
bejahende AuBerung durch schriftrliche Hinweise einschrankten),
40 dagegen verneint und 6 Befragte Sonderhinweise gemacht.

Die Wirtschafiskammer Osterreich kommt daher aufgrund dieses Er-
gebnisses zum Schluf, daB bel Frachttransportauftrigen im inter-
nationalen Strafenfrachtverkehr ein Handelsbrauch dahingehend,
dal vom Transporteur/Gliiterbeférderer die tatsichlichen gefahre-
nen Kilometer verrechnet werden, nicht besteht,

Mit freundlichen Griifen

Univ.Dbz. Dr. Hanspeter Hanreich
Abteilungsleiter
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