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Kernfragen des Vortrags

1. Nimmt die Anzahl junger Personen in Osterreich ab?
2. Machen die jJungen Personen in Zukunft noch den Fuhrerschein?

3. Welche Trends im Mobilitatsverhalten gibt es bei jungen Menschen und generell?

4. Wie sieht die Zukunft der Fahrschulen aus?
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BevoOlkerungsprognose
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Fertilitatsrate und Geburten 2014 in ausgewahlten Landern
Nattrliche Bevolkerungsentwicklung: wenig Nachwuchs in Osterreich & Deutschland
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Ein- und Auswanderung in Osterreich von 1996 bis 2080
Langfristig erwartetes Migrationssaldo betragt knapp 30.000 Menschen pro Jahr
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Bevolkerungsentwicklung in Osterreich
Ohne Wanderung deutliche Bevolkerungsabnahme
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Prognose — Bevolkerungsentwicklung von 2015 bis 2060
Bevolkerungsruckgang v.a. in Deutschland, Osteuropa und auf iberischer Halbinsel

Staaten Europa
Bevolkerungsentwicklung
in Prozent

M >-45 bis=-30
W >-30 biss-15
>-15 bis=s 0
> 0 biss 15
> 15 bis= 30
I > 30 biss 45
M > 45 biss 60
M > 60 bis=<100

Quelle: Berlin Hyp AG (Hrsg., 0.J.): Demografischer Wandel in Deutschland und
‘ -~ - Europa, S. 8
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Altersverteilung zu- und abwandernder Personen in Osterreich
Vor allem bei jJungen Personen ergibt sich ein positives Zuwanderungssaldo

Internationale Zu- und Abwanderung nach dem Alter (Durchschnitt 2009-2015)
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Quelle:https://www.mitteninhernals.at/wpcontent/uploads/2018/06/2018_05_24 Hernals_Demographie.pdf, Folie 12
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Entwicklung der absoluten Anzahl der 15-24-J&hrigen in Osterreich

Nach Hauptszenario Bevolkerungsprognose: Stabilisierung

DLR.de « Folie 9
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Quelle: Statistics Austria
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Veranderung des BevoOlkerungsanteils der 0-19-Jahrigen
Es gibt auch wachsende Regionen

Bevdlkerungsverdanderung 1.1.2014 bis 1.1.2030: Alter 0-19 Jahre
nach Prognoseregionen

Veranderung in Prozent
B 19,7 bis <-12,0 (9)
[ ] -120bis< -0,0 (48)
[ ] o00bis 120 (35)
I >120bis 24,0 (22)
B > 240bis 468 (8)

Quelle: OROK-Regionalprognosen 2014 — Bevdikerung

— Grenzen der Prognoseregionen
2 N Bearbeitung: STATISTIK AUSTRIA.
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Quelle:https:/mww.mitteninhernals.at/wpcontent/uploads/2018/06/2018_05_24_Hernals_Demographie.pdf, Folie 32
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Veranderung des Bevolkerungsanteils der ab 65-Jahrigen
Zunahme alterer Personen ist ein landesweites Phanomen

Bevélkerungsverdnderung 1.1.2014 bis 1.1.2030: Alter 65 und mehr Jahre
nach Prognoseregionen

Veranderung in Prozent
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[ ] o0.0bis 200 (7)
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Quelle: OROK-Regionalprognosen 2014 — Bevdlkerung

—— Grenzen der Prognoseregionen
g B W= Bearbeitung: STATISTIK AUSTRIA.
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Quelle:https://www.mitteninhernals.at/wpcontent/uploads/2018/06/2018_05_24 Hernals_Demographie.pdf, Folie 34
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Veranderung der Gesamtbevdlkerung 2014 bis 2030
Nebeneinander von wachsenden und schrumpfenden Regionen

Bevélkerungsverdnderung 1.1.2014 bis 1.1.2030: Gesamtbevélkerung
nach Prognoseregionen

Veranderung in Prozent
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Quelle: OROK-Regionalprognosen 2014 — Bevélkerung
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Machen die jungen Personen in Zukunft noch
den Fuhrerschein?
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Rickgang des Fluhrerscheins bei jungen Personen
Stimmen Medienberichte und Statistik Uberein?

Berichterstattung Deutschland Kein Fiihrerschein ist auch eine Losung

30.07.2018
Friiher galt das Auto fiir viele junge Menschen als Freiheits- und
Statussymbol. Das ist [dngst nicht mehr so. Immer mehr 18-Jahri-

ge machen erst gar nicht den Fiihrerschein.
Fiihrerschein immer mehr out

Lappen? Nein, danke!

anf, 02.09.2011 - 17:45 Uhr

\ 4

https://www.abendzeitung-muenchen.de/inhalt.fuehrerschein-immer-mehr-
out-lappen-nein-danke.53e13b5a-8451-4a5c-b2e0-30c3ea8d12e8.html
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Rickgang des Fuhrerscheins bei jungen Personen
Stimmen Medienberichte und Statistik Uberein?

Berichterstattung Osterreich

AUTO WIRD UNMODERN 17.12.2014

26.06.2019 um 14:30 Immer weniger machen den Fiihrerschein

Immer weniger Junge i Brosent itckeans bt dom 15 hrisen. Tunee invectieren icber
machen den Fiihrerschein Smarphones, s

#8 FUHRERSCHEIN-NEULINGE
S IN OSTERREICH

DIE ZAHL DER DOKUMENTE GEHT ERHEBLICH ZURUCK

SBG. STMK. TIROL VBG. WIEN OSTERREICH

2006 3022 5563 16050 16.151 5696 12118 7930 3869 10.871 81.270
2007 3295 6335 16772 17.145 6146 13288 8262 4090 12021 87.354
2008 3347 6506 16678 16964 6098 13347 8233 4272 12084 87.529

2009 3205 6580 17416 17367 6393 13769 8690 4086 12613
2010 3309 6768 17217 17829 635 13822 8758 4135 13292
2011 3323 6438 16988 17800 6269 13440 8722 4465 14121

- VfO‘IZ 3260 6262 16687 17.222 6137 13340 8599 4223 14301 S
o= - 2013 3021 5844 15705 16220 5870 12321 8106 3989 12871 f

https://www.heute.at/s/immer-weniger-junge-machen-den- l:m:m:lm Ty '4_ e e
fuhrerschein-46564780 S 3 : : :

https://kurier.at/chronik/oesterreich/immer-weniger-machen-den-
fuehrerschein/102.995.263
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Machen Jugendliche heute seltener den B-Fuhrerschein?

Entwicklung B-Flihrerscheine und Bevolkerung
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Gibt es eine zeitliche Verschiebung des Fiihrerscheinerwerbs?

Erteilung B-Flihrerscheine nach Alter: Vergleich 2006 und 2018
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Leitliche Verschiebung des B-Flihrerscheinerwerbs in den
letzten 15 Jahren

Zeitreihe Erteilung B-Fihrerscheine - Anteile nach Altersgruppen
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Quelle: Statistik Austria, eigene Darstellung #SChaffe nWIr
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Gibt es ein Stadt-Land-Gefalle?

Erteilung B-Fihrerscheine nach Alter 2018 - Wien vs Bundeslander
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9 von 10 Erwerber von B-Fuhrerscheinen waren im Jahr

2018...

Burgenland
Karnten
Niederdsterreich
Oberosterreich
Salzburg
Steiermark

Tirol

Vorarlberg
Osterreich

Wien

Quelle: Statistik Austria, eigene Darstellung
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Grunde fur das Fehlen eines Fuhrerscheins bei jungen Deutschen
Kein Interesse am Autofahren haben nur 28 Prozent

Griinde fiir fehlenden Fiihrerscheinbesitz bei jungen Erwachsenen (18 bis 34 Jahre)

70%
63%
% 55% 549 54%  55% 067
0,
>1% 49%
50%
42%
40%
30%
30% 28% 27% gy
21%
20%
11%
10% 6%
. ]
hat sich nicht ergeben kein Fihrerschein finanzielle Grinde kein Interesse, selbst gesundheitliche Griinde

benotigt Auto zu fahren

B gesamt H mannlich B weiblich

- p— , - :
# Quelle: eigene Berechnung Primarerhebung im Rahmen der UB, o QW’ ‘ ﬁ 4
DLR im Mobilitdtsverhalten zur Férderung nachhaltigen 4 J,i i
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Plane zum Fuhrerscheinerwerb bel jungen Deutschen
Bis zum Alter von 24 Jahren mochte der Grol3teil ihn noch erwerben

Plane zum Flihrerscheinerwerb bei jungen Erwachsenen ohne Fiihrerschein

100%
90%
80% M nein, ich habe nicht vor, einen
0% Fihrerschein zu erwerben
60% W ja, wahrscheinlich irgendwann
50%
20% M ja, aber erst spater
0
30%
M ja, im Verlauf der nachsten ein bis drei
20% Jahre
10%
0%
18-24 25-34
Alter

# Quelle: eigene Berechnung Primarerhebung im Rahmen d /
DLR im Mobilitdtsverhalten zur Férderung nachhaltige
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Pkw-Fuhrerschein nach Alter und Geschlecht in Deutschland
Hohe Altersklassen immer besser ausgestattet, noch ausgepragtes Gender-Gap
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Quelle: eigene Berechnung MiD 2002, MiD 2008, MiD 2017
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Fihrerscheinabgabe: Einschatzung von Alteren in Deutschland
Je alter die Befragten, umso eher wollen sie am Fuhrerschein festhalten

Einschatzung der Option Fiihrerscheinabgabe, Personen iiber 60 Jahre
0% 20% 40% 60% 80% 100%

abgegeben

maénnlich B3 44 23 27 M ja, ich denke bereits sehr
konkret dariiber nach

Geschlecht Gesamt

weiblich [ 41 21 30 M ja, denke dariiber nach, Abgabe
aber erst spater

61-70 M nein, dartiber denke ich nicht

nach

71-80

Alter

M nein, ich werden den
Fihrerschein in jedem Fall

>80 behalten

Quelle: eigene Berechnung Primérerhebung im Rahmen der UBA-Studie ,Veranderungen
im Mobilitatsverhalten zur Férderung nachhaltigen Mobilitat*

| i DLR




DLR.de + Folie 28 > Demographische Entwicklungen und Mobilitatstrends > C. Nobis > 11. Méarz 2020

Aufgeschlossenheit gegenuber Tests und Regelungen bei alteren Deutschen
Die grof3e Mehrheit spricht sich fur eine freiwillige Abgabe des Fuhrerscheins aus

Einstellung gegeniiber Tests und Fiihrerscheinabgabe, Personen iiber 60 Jahre

Fahrtests in hoherem Alter sinnvoll

Gesundheitstests in hoherem Alter sinnvoll

Abgabe in hoherem Alter nur freiwillig

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B stimme zu W teils/teils stimme nicht zu

Quelle: eigene Berechnung Primarerhebung im Rahmen der UBA-Studie ,Veranderungen

im Mobilitdtsverhalten zur Férderung nachhaltigen Mobilitat*
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Welche Trends im Mobilitatsverhalten gibt es bel
jungen Menschen und generell?
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Pkw-Bestand in Deutschland wachst pro Jahr um mehr als 500.000
ca. 1/3 durch mehr Senioren mit Auto, ca. 2/3 durch mehr Zweitwagen

Deutschland
100%

2009: 41 Mio. Pkw )
90% o Pkw im
o =\/' ar Haushalt
+ 6 Mio. in 10 Jahren 80%
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20% P ~ ——2002
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$ + 0,6 Mio. in 10 Jahren o \ -

Bevolkerungsanteil

‘vV

2019: 5,0 Mio. Pkw 0% ' ' . . . . . .
5 15 25 35 45 55 65 75 85

Quelle: eigene Berechnung MiD 2002 und 2017
o ol ; : AT T A . I . | T
DLR V¥ /¢ T o gl | ks s &




DLR.de < Folie 31 > Demographische Entwicklungen und Mobilitatstrends > C. Nobis > 11. Méarz 2020

Pkw-Verfugbarkeit hat hohen Einfluss auf die Tagesstrecke der Deutschen
Hohe Pkw-Verfugbarkeit = hohe Tagesstrecke und hoher MIV-Fahrer-Anteil

Tageskilometer nach Pkw-Verfiigbarkeit
60 -
53 km

50 A

40 -
m OV

0 MIV Mitfahrer
B MIV Fahrer

20 - B Rad
M zu FulR

10 -

Kein Pkw-Fiihrerschein Pkw-Fiihrerschein, Pkw mit anderen Eigener Pkw
kein Pkw im Haushalt = Erwachsenen im
Haushalt geteilt

Quelle: eigene Berechnung MiD 2017
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Einstellungen von jungen Deutschen (18 bis 34 Jahre) zum Auto
Das Auto ist heute weniger wichtig als vor 15 Jahren

Bewertung der Aussage ,,Ohne eigenes Auto ist mein Leben unvorstellbar”, junge Personen
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Haushalte mit Carsharing-Mitgliedschaften nach Raumtyp
Carsharing in Deutschland = urbanes Phanomen

Deutschland

Hamburg: 20 Prozent

Metropole
Berlin: 16 Prozent

Regiopole und
GroRstadt
Mittelstadt,
stadtischer...
kleinstadtischer,
dorflicher Raum

Stadtregion

zentrale Stadt

Mittelstadt,

stadtischer...
kleinstadtischer,
dorflicher Raum

landliche Region

Quelle: Eigene Berechnung, MiD 2017
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Wie sieht die Zukunft der Fahrschulen aus?
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Die funf Stufen der Automatisierung
Die Kompetenz, ein Auto zu fahren, wird zunehmend uberflissig

Aufgaben des Aufgaben des
Fahrers

Quelle: https://www.fuw.ch/wp-content/uploads/2015/12/G_S48_CB_Autonomes-fahren_3-2.png
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Vielen Dank fur IThre Aufmerksamkeit!
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Institut fir Verkehrsforschung

Dr. Claudia Nobis

Claudia.Nobis@dIr.de
Rudower Chaussee 7
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