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Focus on Safety

Fahrerassitenzsysteme
EBA & Abbiegesicherheit

den Toten Winkel ausschalten
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> Schiler lernen

Ausgangssituation - die Fakten konnen einen uberraschen

TOTER WINKEL...

» Medien-Quellen: LandSalzburg-Landesmedienzenrum / YOUTUBE: htips://youtu.be/aRQ7gEK_Fy4

. Sicheres Vorarlberg/Youtube: https://www.youtube.com/watch?v=HPXjVorkr3E
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> Schiler lernen

Schalten Sie den Toten Winkel aus

Man lernt nicht aus...

= Video: https://www.youtube.com/watch?v=V{5nUO93NBA

= Quelle: MAN
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’ > Abbiegesicherheit

Toter Winkel

Die 6 Spiegeln..
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> Aktuelle Sicherheitsausstattungen —/ Medien fur den Schulungsbetrieb

Wissenswerte Links zu empfehlenswerten MAN Assistenzsysteme

Mehr Sicherheit durch Assistenzsysteme in Nutzfahrzeugen: https://www.youtube.com/watch?v=TE5dN3dVIzU - Quelle:

Ausstattung

ACC Stop&Go =
AttentionGuard

EBA .
Spurhalteassistent =

(LGS) inkl. Spur-
rickflhrungsassistent
(LRA)

Video-Abbiege-System
VAS mit optionaler
Ultraschall- .
tiberwachung

Beschreibung / Links zu Videos

Regelt Geschwindigkeit und Abstand zum
vorausfahrenden Verkehr automatisch

Bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h dient die
Stop- and Go-Funktion der automatischen
Fortbewegung im zahflieRenden Verkehr, Stau oder
Stadtverkehr.

www.youtube.com/watch?v=ExglcFEHRW4
[Truckinsider]

Aufmerksamkeitswarner

Erkennt friihzeitig Anzeichen einer reduzierten
Aufmerksamkeit des Fahrers

Notbremsassistent
https://lwww.youtube.com/watch?v=Dy7n5HYy_gA

Fahrerassistenzsystem warnt den Fahrer akustisch
beim Verlassen der Fahrspur und lenkt gleichzeitig
das Fahrzeug Uber ein korrigierendes Lenkmoment in
die Fahrspur zuriick
https://lwww.youtube.com/watch?v=4hix_NFq6yk

Integriertes Kamerasystem inkl. 4 Ultraschall-
sensoren zur Unterstlitzung bei Abbiegevorgangen.

Erleichtert den Einblick in den schwer einsehbaren
Bereich neben dem Fahrzeug (Beifahrerseite)

Ein Informationsvideo zu den einzelnen Funktionen
https://www.youtube.com/watch?v=Vf5nUO93NBA
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Wichtigster
Kundennutzen

Erleichtert das Fahren in dichtem Verkehr

Stausituationen kénnen ermidungsfrei
bewaltigt werden

Unfallwahrscheinlichkeit wird reduziert
Bereitschaft fur Pausen wird gefdrdert

Beugt Auffahrunfallen vor, wenn unerwartet
Stau oder Behinderungen auftreten

Aktives Einhaltung der eigenen Fahrspur —
ein unbeabsichtigter Spurwechsel oder ein
Abkommen von der Fahrbahn wird
verhindert

Insbesondere im Stadtverkehr Vermeidung
von Unfallen und Schutz von Leib und Leben
anderer Verkehrsteilnehmer
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> Abbiegeunfalle vermeiden helfen

Das MAN Original Video Abbiege System — VAS _
Schaltet den Toten Winkel aus.

Immer wieder kommt es zu vermeidbaren Unféallen.
Es passiert taglich aufs Neue: Ful3ganger und Zweiradfahrer begeben sich
unbewusst in Gefahr, weil Sie sich an Kreuzungen im toten Winkel

abbiegender Fahrzeuge bewegen oder aufhalten.

Dank des VAS - einem integrierten Kamerasystems zur Unterstttzung bei Abbiegevorgangen, kann der Fahrer
erkennen, wenn sich im toten Winkel Personen aufhalten.

Eine an der Beifahrerseite angebrachte Kamera sorgt per 150° Weitwinkel-Linse flr optimale Sicht, in den
Bereich der friher der tote Winkel war.

Dies erleichtert dem Fahrer den Einblick in den zuvor schwer einsehbaren Bereich neben dem Fahrzeug. Damit
konnen Personen oder Hindernisse im Uberwachten Bereich zusatzlich zu den Spiegelsichtfeldern problemlos
und sicher auf einem Bildschirm auf der Beifahrerseite erkannt werden.

= https://www.youtube.com/watch?v=Vi5nUO93NBA
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> ~Sehen und gesehen werden*

Sicher abbiegen... SCHALTEN SIE
" Abbiege Unfllen mshesondere im DEN 2
AUS

Stadtverkehr erfasst eine

Weitwinkelkamera den schwer
=izt mit dem Video-Abbiege-System | |
och sicherer abbiegen. . |

einsehbaren und teilweise von den
Spiegelsichtfeldern nicht abged
Bereich auf der Beifahrersei
dem Fahrerhaus.

p— T - ‘-.z"""-_
N

Kamerabereich

ichtfeld Hauptspiegel

Sichtfeld
Front-
spiegel
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Video-Abbiege-System (VAS) auf separatem Display an A-Saule

Das VAS ist ein integriertes Kamerasystem zur Unterstitzung bei Abbiegevorgangen.
» Erleichtert dem Fahrer den Einblick in den schwer einsehbaren Bereich neben dem Fahrzeug (Beifahrerseite)

Der sichere 150° Weitwinkel-Blick nach rechts vergrof3ert die seitlichen Sichtfelder

Truck Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen MAN https://www.youtube.com/watch?v=TE5dN3dVIzU




> Video-Abbiege-System VAS

Video-Abbiege-System VAS

Technik ’—<O> Kundennutzen

Das Video-Abbiege-System ist ein -
integriertes Kamerasystem zur
Unterstiitzung bei Abbiegevorgangen.

Insbesondere im Stadtverkehr
Vermeidung von Unféllen und
Schutz von Leib und Leben

= Erleichtert dem Fahrer den Einblick in anderer Verkehrsteilnehmer

den schwer einsehbaren Bereich neben )
dem Fahrzeug (Beifahrerseite) * Entlastung des Fahrers bei

. ) R Stadtfahrten durch die
=  Anbau einer Kamera mit 150°- Erleicht des Abbi
Weitwinkel-Linse auf dem IO LUS

Fahrerhausdach el

= Zwei Aktivierungsméglichkeiten: = Fahrerkonzentration und
= automatisch beim Setzen des -kondition bleibt [anger erhalten
rechten Blinker-Signals

= manuell GUber Schalter im
Armaturenbrett

= Kamerabild wird auf einem 7“-Zusatz-
display an der A-Saule der
Beifahrerseite ausgegeben

Ein Informationsvideo
https://www.youtube.com/watch?v=Vi5SnUO93NBA
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> Toter Winkel - Abbiegesicherheit

Auch nachr'L'lstbar...

Lenker - / Kundennutzen

-

» Insbesondere im Stadtverkehr Vermeidung von Unféllen und Schutz von Leib und
Leben anderer Verkehrsteilnehmer

= Entlastung des Fahrers bei Stadtfahrten durch die Erleichterung des > saios ST
Abbiegevorgangs e ke s vt Ul D s Ao

= Fahrerkonzentration und -kondition bleibt langer erhalten

Video: https://www.youtube.com/watch?v=V{5nUO93NBA
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> Abbiegesicherheit — ab Werk verflgbar, und in der Betriebsanleitung hinterlegt. ERGANZUNG ZUR BETRIEBSANLEITUNG

Video-Abbiege-System (VAS)
H=-_==hu=l_lﬁ=§ = | + =

o

BEDIENELEMENTE, LINKSLENKER

Einschalten Ausschalten Dauerfunktion

« Lenkstockschalter federt nach dem Abbiege- Mit dem Wippschalter 3 kann die Kamera dau-

vorgang automatisch in Stellung 0 zurlck. erhaft auf den separaten Monitor oder auf das
oder MMT Display geschaltet werden.
« Lenkstockschalter manuell in Stellung 0
driicken.
Hinweis

Das VAS wird ca. 3 Sekunden nach dem
letzten Blinken automatisch ausgeschal-
tet.

0 Ausgeschaltet
A Komfortblinken und Kurzblinken rechts
B Dauerblinken rechts

Anzeige / Visualisierung

Einschalten

= Lenkstockschalter in Stellung B drlicken
(Dauerblinken).

oder

» Lenkstockschalter in Stellung A festhalten
(Kurzblinken).

oder

- Lenkstockschalter kurz in Stellung A driicken
(Komfortblinken)

Das VAS ist eingeschaltet.

«  Wippschalter 3 driicken
Das VAS ist dauerhaft eingeschaltet.

Ausschalten
« Wippschalter 3 driicken

Hinweis

Bei Fahrzeugen mit Rickfahrkamera

und Visualisierung Gber das MMT Dis-
play wird das VAS nicht automatisch

Bei ei Fah tat it t Je nach Fahrzeugausstattung erfolgt die Vi- ausgeschaltet, wenn der Rickwérts-
M‘::n?licr:?\tvirg d:::lfiasu:fl:h ggi?nnll:inszzi?:;]aaﬁ:n sualisierung im MMT Display 1, oder auf einem gang eingelegt wird. Es muss mit dem
: ! separaten Monitor 2 an der A-Séule rechts. Wippschalter 3 manuell ausgeschaltet
der Warnblinkanlage eingeschaltet. werden.
8 U1.99187-0004
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> In erster Linie sicher
Abbiegekamera mit optionaler Ultraschalluberwachung

= Als optimale Ergénzung zur Bildschirmanzeige lasst sich
das VAS mit einer Ultraschalliberwachung kombinieren.
Sensoren messen dabei den Abstand zu Ful3gangern
oder Fahrradfahrern und melden das jeweilige
Gefahrenpotential dem Fahrer aktiv Gber eine optische
und akustische Warnkaskade.

helfeman iseheidenden Stellen.

MAN Truck & Bus | STPC | 09/2018 | IAA 2018 — Fokusthemen
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> Spiegel / Toter Winkel

Abbiege-Assistent Unfallstatistik: Kollisionsbereiche am Lkw

22 %
0 36 % 30 %
7%
Oa®© O BB %
_ Weitwinkel- nicht Bordstein-+ nicht Direkte_
—  spiegel "1 sichtbar  ["spiegel sichtbar - Sicht ™~
Abbildung 7: Sichtbereiche beim Lkw im Frontbereich und rechten Seitenraum B B- ufﬂ |m EET’EiCh dEE FahrE rh aluses

95 % im Bereich des Fahrerhauses + Seitenbereich bis zum Hinterrad

Quelle; Dekra-Studie suf Basis von Daten der BASt
Cewra-Diatenbestands und Datenbestinds der
Medminischen Hochschule Hanmower{MHH)
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> Spiegel / Toter Winkel

OPTION: VAS mit Ultraschallsensoren rects 4 x von Ecke bs hinter das Rad

"
—~
=

MAN Truck & Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen > 14 < 9 @



> Spiegel / Toter Winkel

Abbiege-Assistent uber Ultraschallsensoren und Warnkaskade verfughar

——
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> Ultraschallsensoren als Warner

Ultraschalluberwachung mit aktiver Warnung

Beschreibung -

Zusatzlich zum Video-Abbiege-System

VAS wird der Bereich vor und seitlich

neben dem Fahrerhaus auf der Fahrer

abgewandten Seite mit Ultraschallsensoren

Uberwacht.

= 4 Sensoren (1 x vorn, 3 x seitlich am
Fahrerhaus) senden Ultraschallsignale
aus und empfangen deren Echo. Aus
der Zeitdifferenz ermittelt das System
den Abstand bis zum FulR3ganger,
Fahrradfahrer oder zu einem seitlich
stehenden Hindernis.

= Verfugbar tber MAN Modification

»—<O> Kundennutzen

= Nochmalige Verbesserung der
Sicherheit beim Abbiegen

= Fahrer wird aktiv auf Personen
im Nahfeld des Fahrzeugs
hingewiesen

= Optimale Erganzung der VAS-
Bildschirmanzeige
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Dem Fahrer wird die Distanz optisch und
akustisch angezeigt. Der Erfassungsbereich ist
dabei in 4 Zonen unterteilt:

Abstand zum Hindernis LEDs Warnton

Ungeféahrlicher Abstand - -

Sicherheitsabstand 2 x grin Piepsen
Mittlerer Abstand 3 xorange Piepsen
Gefahrlich nah 5 x rot Dauerton

Person hélt einen Sicherheitsabstand zum

Fahrzeug ein (2 x LED griin)

Person hélt einen mittleren Abstand zum
Fahrzeug ein (3 x LED orange)

Person befindet sich gefahrlich nah neben

dem Fahrzeug (5 x LED rot)

AEANRN MANARA



> Abbiegesicherheit / Riickfahrsicherheit

Ruckfahrkamera / Abbiegekamera auf getrennten Bildschirmen

NOCH MEHR UBERBLICK BEI _ DAS VIDEO-ABBIEGE-SYSTEM GIBT IHNEN
SCHWIERIGEN ABBIEGEVORGANGEN. ZUSATZLICHE SICHERHEIT.

= ABBIEGE-KAMERA

ll RUCKFAHRKAMERA

MAN Truck & Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen
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> Abbiegeunfalle vermeiden helfen

Effektive MaBnahme zur Entscharfung gefahrlicher Verkehrssituationen

Abbiege-Asssitent — Vorgaben 2022/24

» Das System muss mindestens folgendes Rechteck
iiberwachen (Abdeckungsbereich): 0,9 m bis 25 m
seitlicher Abstand vom Kraftfahrzeug, von der vorderen
rechten Ecke des Kraftfahrzeugs reichend
bis B m hinter die Fahrzeugfroni, gemak folgender

Abbildung:
—— - b
Falwrous
[ “

EU-Plicht TURN-ASS. bei Neu-Typen EU28/CH/NOR zum 1.9.2022, 9/2024 fur Erstzulassungen N2/N3 (=LKW ab 8ton zGG)

>18 <
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| VERLASSEN SIE SICH AUF DIE
- LEISTUNG IHRER ASSISTENTEN :

ABBIEGEKAMERASYSTEM
SPURHALTEHILFEN - LGS, LDWR
ABSTAND- /GESCHWINDIGKEIT ACC UND EBA

Ob im stadtischen Verteilerverkehr, bei Lieferungen tber Land
oder im internationalen Fernverkehr — zuverlassig, unfallfrei und
schnell mussen die Transportaufgaben bewaltigt werden. Die
neuen Assistenzsysteme von MAN helfen dabel.

Der abstandsgeregelte Tempomat ACC ist um die Stop-and-Go
Funktion erweitert. —

Die saubere Spurhaltung unterstitzt ein weiterer Lenk- und
Spurruckfihr-Assistent LRA

Auffahrunfalle kdnnen durch den Notbremsassistent EBA
vermieden und schnelle Hilfe durch ein automatisches
Notrufsystem herbeigerufen werden.

Der elektronischeBeifahrer:  Quelle: Autofocus/OAMTC:
www.youtube.com/watch?v=hYAyciQAIkk
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> Attention Guard

Vor Gefahren warnen — MAN AttentionGuard

Funktion

= Der MAN AttentionGuard basiert auf dem
Lane Guard System (LGS):

= Der MAN AttentionGuard funktioniert also nur,
wenn Fahrbahnmarkierungen erkannt werden.

= Verschiedene Fahrparameter, hauptsachlich
Fahrspurverletzungen, werden ausgewertet und
mittels eines definierten Auswertealgorithmus
wird auf die Aufmerksamkeit geschlossen.

= \Wenn der MAN AttentionGuard auf reduzierte
Aufmerksamkeit schlief3t, ...

= wird dem Fahrer im Kombiinstrument fir
8 Sekunden die Meldung ,Aufmerksam fahren!”
im Display angezeigt.

= ertdnt einmalig Gber die Lautsprecher am
Fahrerarbeitsplatz ein Warnton.

= Die Hinweise/Warnungen verschwinden
automatisch, ohne dass eine Bestatigung
erforderlich ist.

MAN Truck & Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen

Aufmerksam
fahren!

| I [ N | N | N | N =1

miO___ i
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> Was man wissen sollte..

Adaptiver Tempomat regelt die Geschwindigkeit & Sicherheitsabstand

" https://www.eurotransport.de/artikel/2/6/7/0/6/7/7/MAN_Safety Guide_ 2018.pdf
ACC ist nicht EBA
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Systeme werden oft verwechselt, weill beide bremsen, wenn sie Tem-
pounterschiede zum vorausfahrenden Verkehr feststellen. Doch es gibt
massive Unterschiede: Mit dem ACC kann der Fahrer Gber den Tempo-
maten den von ihm gewinschien Abstand zu einem vorausfahrenden
Fahrzeug individuell einstellen. Bremst der vordere Lkw, reduziert auch
der ACC die Geschwindigkeit. Aber eben nicht mit voller Wucht, sondem
so, dass der vorgewahite Abstand eingehalten wird. ACC, als Erweiterung
des Tempomaten, kann vor Fahrtantritt per Schalter aktiviert werden und
lasst sich jederzeit wisder abschalten.

Notbremsassistent reagiert, wenn es der Fahrer nicht tut

Der Motbremsassistent MAN EBAZ dagegen reagiert, wie es der Name
schon sagt, nur im Notfall: wenn das System hohe Differenzgeschwindig-
keiten erkennt, die zu einem Unfall fihren wirden und der Fahrer keine
Heaktion auf die Warnsignale des Systems zeigt. Dann bremst er mit
maximaler Kraft. Der MAN EBAZ ist seit Apnl 2017 nicht mehr abschalt-
bar. Bis dahin war ein temporares Abschalten solcher Systeme per Taster
méglich. Immerhin schalten sie sich mit jedem Neustart wieder aktiv,
Denn wahrend Abstandsregeltempomaten in dichtem Verkehr oder auf
kurviger Landstrale viellzicht das eine oder andere Mal zu viel auf die
Bremse driicken, ist der Notbremsassistent eine unverzichtbare Lebens-
versicherung flr den Emstfall.



> Notbremsassistent EBA 2

EBA

Notbremsassistent EBA 2 (Emergency Brake Assist 2)

= Der Nothremsassistent warnt den Fahrer vor einer drohenden Kollision und leitet im
Notfall selbsttatig eine Bremsung ein.

= Die zu ACC analoge Sensortechnik aus Kamera und Radarsensor Uberwacht
permanent den Verkehrsraum vor dem Fahrzeug. Position und Geschwindigkeiten
vorausfahrender Fahrzeuge werden erfasst.

= Erkennt das System die Gefahr eines Auffahrunfalls auf stehende oder langsamere
Fahrzeuge, wird der Fahrer Uber ein eskalierendes Warnsystem auf die drohende
Gefahr aufmerksam gemacht:

= Optische und akustische Warnung; Reduzierung des Drehmoments, Bremslichter
leuchten auf, ggf. moderate Bremsung

= Einsteuerung einer verstarkten Bremsung
= Vollbremsung

MAN Truck & Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen

Der Film zum Safety Guide zeigt den MAN

Kurzlink: eurotransport.de/eba2

»—<O> Kundennutzen

= Vermeidung von Unfallen und
Verringerung der Unfallfolgen —
jetzt auch weltweit

= USP Kaum Fehlwarnungen,
auch in komplexen
Verkehrssituationen, durch die
Fahraktivitatserkennung.

Systemoptimierung mit EBA 2

Verbesserte Verkehrsraum-
Uberwachung durch Nutzung zweier
unabhéangiger Sensorsysteme (Radar
und Video)

Schnellere Erkennung einer
Kollisionsgefahr und frithzeitigere
Warnsignalausgabe

Berucksichtigt Fahreraktivitat und
gefahrene Geschwindigkeit bei der
Warn- und Bremskaskade

>22 <

Emergency Brake Assist 2 (EBAZ) in Aktion.



> Aktive Sicherheit — EBA2

Warnen und eingreifen — Notbremsassistent

EBA 2 — Notbremsassistent

Emergency Brake Assist (EBA 2)

Systemziel
= Warnt den Fahrer vor einer drohenden Kollision
und leitet im Notfall selbsttatig eine Bremsung ein.

= EBA 2 hilft somit, schwere Auffahrunfalle zu
vermeiden oder abzumildern.

= Der Notbremsassistent der zweiten Generation
bietet noch mehr Sicherheit fiir alle Verkehrs-
teilnehmer, Lkw-Fahrer und Ladung.

= Neu: SerienmaRig ist EBA 2 nicht abschaltbar
(EBA 2 abschaltbar nur als Option verfugbar)

Warnsignale
= Optisch (Warnsymbol im Kombiinstrument) Der Film zum Safety Guide zeigt den MAN

= Akustisch (Radio und Freisprecheinrichtung sind dabei stumm geschaltet) v Emergency Brake Assist 2 (EBA2) in Aktion.
= Haptisch (Verzégerungskaskade) Ell. = Kurzlink: eurotransport.de/eba2

= Nachfolgender Verkehr wird durch ESS (= Emergency Stopping Signal), hier schnell blinkende
Warnblinkanlage, oberhalb bestimmter Verzégerungswerte gewarnt
v' | System Uberwacht die Fahrt
v' | System warnt den Fahrer

~ | System greift aktiv ein Serie ab April 2017 EBAZ2 nicht mehr abschaltbar
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> In der Not automatisch

OF2-10

Der Film zum Safety Guide zeigt den MAN

Wie funktioniert EBA optimal? — System erklaren. @82 o oo

Kurzlink: eurctransport.de/eba2

https://www.eurotransport.de/artikel/einsatz-von-
notbremsassistenten-aufklaerung-dringend-
erforderlich-10184358.html

Einsatz von Nothremsassistenten

Aufklarung dringend erforderlich

Die Nachrichten Gber schwere Lkw-Auffahrunféalle am
Stauende kommen mittlerweile taglich. Einige
Bundeslander berichten tiber zweistellige Zuwachsraten
gegeniber 2016. Politik und Verbande reagieren und
fordern, dass der schon seit November 2015 in Lkw
gesetzlich vorgeschriebene Notbremsassistent nicht mehr
permanent abschaltbar sein darf. Grund daflr ist unter
anderem eine Studie von Unfallforschern aus dem Jahr
2017. Doch bei der genauen Analyse wird klar, dass die
meisten dieser Unfélle zum einen immer noch von
Fahrern mit Lkw ohne Notbremsassistent verursacht wird
— entweder durch einen zu geringen Sicherheitsabstand
oder durch eine Unachtsamkeit im entscheidenden
P Moment. Und zum anderen ist es bei der Unfallanalyse
Rund 60 Prozent aller Fernverkehrs-Lkw auf deutschen Autobahnen verfiigen ohne Zugang zu den Fahrzeugdaten nicht mal eben zu

mittlerweile iiber einen Notbremsassistenten. Doch die wenigsten Fahrer wissen, ; _
wie dieser im Notfall reagiert. MAN hat nun erstmalig sechs Fahrern und zwei erkennen ! ob der Notbremsassistent ausgeSChaltet war

Fahrerinnen die Wirkungsweise des EBA 2 demonstriert. oder nicht

MAN Truck & Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen
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> Wie EBA und ACC funktioniert

- SAFETY Guide

MAN EBA2 - der Lebensretter an Bord trans aktuell

TERT.TRCHmIE. TRAMBE

MAN ProfiDriv

EBREMST,

Alles, was Sie iiber den Notbremsassistenten wissen miissen

EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

taglich erschittern uns neue Meldungen dber schwere Auf-
fatrunfalie, in die Lkw verwickelt sind. Wir sind der Ansicht,
dass noch viel zu wanige Likw auf unseren Autobahnen mit
Motbrem ten susgestattet sind und oftmals auch die
Fahrerinnen und Fahrer nicht ausreichend mit der Funkiions
weise vertraut sind.

Gemeinsam mit dem ETM-Verlag hat sich MAN dazu ent-
schieden, den schweren Unfalien gezielt entgegenzuwirken.

Diazu haben wir im erstan Schritt acht Fahrerinnen und Fahrer — Holger Mandel

darunter auch Mitglieder des Fahrerclubs MAN Trucker's World orsitzender dar

- eingeladen, den Notbremsassistenten MAN EBAZ intensi Geschaftsfihrung

kennenzulernen und selbst live am Lenkrad zu ,erfabren® MAN Truck & Bus 4 Albtraum Auffabrunfall,
Der Ihnen nun voriegende Safety Guide arbeitet die Erfah- Deutschland fast jeden Tag passiert es

rungen dieser Veranstaltung detailliert aut und soll Ihr Vertrauen
in diesen wichtigen Sicherheitsassisienten weiter steigarn.
MAM baut bereits seit 2015 den MAN EBAZ serienmaiig

in Fahrzeuge der TG-Baursihe (ber 7,5 Tonnen en. Seit April Elektronische Helfer an Bord:
2017 standardmafig nicht abschaltbar. Unser Wunsch ist, dass 6 ACC und MAN EBAZ — zwei vonginan
in absenhbarer Zeit kain Lkw mehr ohne Notbremsassistent aut der unabhéngige Systeme

unseren StraBen verkehrt, Das wirde erheblich zur Sicherheit

aller Verkehrstelinehmer beitragen und nebenbei auch das

wertvolle Investitionsgut Lkw schitzen

Ich wiinsche Ihnen allzait eine sichere und unfallireie Fahrt. 8  So lauft eine Notbremsung ab

Impressum
e

Chafrod: 1]

10 Der Technik vertrauen
Holger Mandal ekl
Figtence
Staphan

Fotografie

Thomas Kippers 1 2 So funktioniert der MAN EBA2

14  Grenzen der Physik
Geschafsiihrar

Oliver Trost

Druck

s Dnck + Meda GmbH

=]

Der Film zum Safety Guide zeigt den MAN
Emergency Brake Assist 2 (EBA2) in Aktion.
Kurzlink: eurotransport.defeba2

15  Warnhinweis fir Nicht-MAN-Fahrer
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> ERKLARUNG zu EBA am Verkehrssicherheitsplatz Lausitzring

AUFFAHRUNFALLE VERMEIDEN: EBA & Airbags miissen nicht ausprobiert werden

ACC & EBA

Analyse der Lkw-
'F Schadensstatistik der

Allianz:
'-

Yermeidung von
Lkow-Auffahrunfallen*

* bei Ausriistung aller
Fahrzeuge mit ACC

= SEHENSWERT:

https://www.eurotransport.de/artikel/2/6/7/0
16/7/7/MAN_Safety Guide 2018.pdf
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> LGS, => neu Erweiterung um LRA

Spurhalteassistent (LGS) inkl. Spurruckfiihrungsassistent
(LRA)

Beschreibung

Das Fahrerassistenzsystem Spurhalteassistent (LGS) inklusive Spurriickfiihrungs-
assistent (LRA) warnt den Fahrer akustisch beim Verlassen der Fahrspur und
lenkt gleichzeitig das Fahrzeug tber ein korngierendes Lenkmoment in die
Fahrspur zurick.

= Das Fahrzeug wird bis zur Geradeausfahrt selbsttétig gelenkt, die Fahrspur
wird nicht kentinuierlich gehalten.

= Verflgbarkeit beider Fahrerassistenzsysteme ab einer Fahrzeug-
geschwindigkeit von 60 km/h

-—‘.::)’ Kundennutzen

= Aktives Einhalten der eigenen Fahrspur — ein unbeabsichtigter
Spurwechsel oder ein Abkommen von der Fahrbahn wird verhindert

= Hilfe bei monotonen Streckenabschnitten
= Funktion auch bei Nachtfahrten gewahrleistet
= Steigerung von Transportsicherheit und Zuverlassigkeit

= Mehr Sicherheit, da ein manuelles Wiedereinschalten bei Fahrtantritt
nicht erforderlich ist

HINWEIS Der Fahrspurriickfihrungsassistent (LRA) ist ein Assistenzsystem der Automatisierungsstufe 2-
= System dbemimmit Langs- und Querfihrung in einem spezifischen Anwendungsfall (hier: Verlassen der Fahrspur)
= Fahrer muss das System dauerhaft iiberwachen und die Hande am Lenkrad behalten
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> ACC Abstandsgeregelter Tempomat vermeidet 70% der Auffahrunfalle

ACC - www.youtube.com/watch?v=paV-5TOSKS8 - Quelle: MAN

MAN Truck & Bus | STM / 03/2019 Fahrlehrertag Fokusthemen

Quelle MAN

= Aktualisierung am
MAN-YOUTUBE-
Channel in Vorbereitung
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> MAN ASSISTENTEN- ACC mit Stop-and-Go-Funktion, EBA und LGS, LDWR

ACC mit Stop-and-Go-Funktion, LGS mit LRA und EBA?

Objekterkennung

Zusammenspiel der Sensorsysteme

Truck Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— FokusthemenMAN

>29 <



> ACC mit Stop-and-Go-Funktion

ACC / akteuell mit Stop-and-Go-Funktion

Objekterfassung und Sensortechnik Systemabsicherung
Abstandsmessung Objekterkennung Sitzbelegungssensor
= Der Radarsensor in der = Die Videokamera in der = Die Sitzbelegungsmatte zur

Bugschiirze erkennt den

Abstand und die Front-scheibe erkennt Erkennung der
Relativgeschwindigkeit der vorausfahrende Fahrersitzbelegung verhindert
vorausfahrenden Fahrzeuge und eine missbrauchliche Nutzung
Fahrzeuge auf der eigenen Fahrspuren des Systems

Fahrspur = Bei nicht besetztem Fahrersitz

= ca. 150 Meter Sichtweite wird das System deaktiviert
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> Aktive Sicherheit - ACC

» Quelle MAN https://www.youtube.com/watch?v=paV-5TOSKSS8

Analyse der Lkw-

il ACC - Adaptive Cruise Control
e g

ACC

Bezeichnung

= Abstandsgeregelter Tempomat
engl.: Adaptive Cruise Control

Vermeldungvon
Lkw-Auffahrunfallen*

-

* bei Ausriistung aller
Fahrzeuge mit ACC

Systemziel

= Tempomat, der zusatzlich fur einen konstanten
Sicherheitsabstand zum vorausfahrenden
Fahrzeug sorgt

= Greift auf die Motorsteuerung zu und aktiviert bei
Bedarf Dauerbremsen und Betriebsbremse
Informationssignale

= Anzeigen im Fahrerdisplay:
voreingestellter Sicherheitsabstand,
voreingestellte Tempomatgeschwindigkeit und
Geschwindigkeit des vorausfahrenden Fahrzeugs

= Dauerbremse oder Betriebsbremse aktiv

v | System Uberwacht die Fahrt -
System warnt den Fahrer l“l ACC-Informationsfilm R T T

v | System greift aktiv ein Radarsensor im Stof3¢fanger, Kamera hinter der Frontscheibe

Truck Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— FokusthemenMAN
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> Stop &Go ACC

Abstandsgeregelter Tempomat mit Stop&Go-Funktion ACC

Beschreibung

Erweiterung des abstandsgeregelten
Tempomaten ACC (Adaptive Cruise
Control) um die Funktion Stop-and-Go:
Lkw bremst selbststandig bis zum
Stillstand und fahrt bei kurzen Stopps auch
selbst wieder an.

Einsatzbedingung

= Verkehr kann auch zum Stehen
kommen: Geschwindigkeitsbereich
0-25 km/h

Funktion

= Lkw bremst selbststandig hinter dem
Vorausfahrenden bis zum Stillstand

= Betriebsbremsdruck wird automatisch
gehalten

= Stopp < 2 Sekunden
= Lkw fahrt selbststandig wieder an
= Stopp > 2 Sekunden

= Anfahren tber Betétigung Fahrpedal
oder Taste am Multifunktionslenkrad

Objekterfassung und
SensorTechnik

Abstandsmessung

= Der Radarsensor in der Bugschirze
erkennt den Abstand und die
Relativgeschwindigkeit der
vorausfahrenden Fahrzeuge auf der
eigenen Fahrspur

= ca. 150 Meter Sichtweite
Objekterkennung

= Die Videokamera in der Frontscheibe
erkennt vorausfahrende Fahrzeuge und
Fahrspuren

Systemabsicherung

Sitzbelegungssensor

= Die Sitzbelegungsmatte zur Erkennung
der Fahrersitzbelegung verhindert eine
missbrauchliche Nutzung des Systems

= Bei nicht besetztem Fahrersitz wird das
System deaktiviert

= Aktualisierung am MAN-YOUTUBE-Channel in Vorbereitung

MAN Truck & Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen

»t&)) Kundennutzen

= Entlastung des Fahrers, da das
Fahren in dichtem Verkehr
erleichtert wird und
Stausituationen ermidungsfrei
bewaltigt werden kdnnen

= Steigerung der Fahrsicherheit
durch die Vermeidung von
Auffahrunfallen



> Automatische Abstands- und Geschwindigkeitsanpassung ACC (Adaptive Cruise Cpntroll)
ACC mit Stop-and-Go-Funktion — nervenschonend

Nutzen

= Erweiterung des abstandsgeregelten Tempomaten ACC
(Adaptive Cruise Control) um die Funktion Stop-and-Go:
Lkw bremst selbststandig bis zum Stillstand und fahrt bei
kurzen Stopps auch selbst wieder an.

= https://www.youtube.com/watch?v=paV-5TOSKSS8
— Quelle MAN

= Aktualisierung am MAN-YOUTUBE-Channel in
Vorbereitung

Truck Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— FokusthemenMAN
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> ACC mit Stop-and-Go-Funktion

Unterschiede ACC zu ACC mit Stop-and-Go-Funktion

Friherer ACC

= Der abstandsgeregelte Tempomat ACC (Adaptive
Cruise Control) regelt Geschwindigkeit und Abstand
zum vorausfahrenden Verkehr automatisch.

Einsatzbedingung

= Der Verkehr muss rollen mit einer Geschwindigkeit von
mindestens 25 km/h

Funktion

= Bei freier Fahrt beschleunigt das Fahrzeug bis zur
eingestellten Wunschgeschwindigkeit.

= Erkennt das System langsamere vorausfahrende
Fahrzeuge werden Geschwindigkeit und Abstand
automatisch angepasst.

= Automatische Steuerung der Dauer- und
Betriebsbremse

= Einstellung des gewiinschten Sicherheitsabstands
in 4 Stufen

ACC mit Stop-and-Go-Funktion

Die ACC-Stop-and-go-Funktion dient der
automatischen Fortbewegung im zahflieRenden
Verkehr, Stau oder Stadtverkehr.

Einsatzbedingung

Verkehr kann auch zum Stehen kommen:
Geschwindigkeitsbereich
0-25 km/h

Funktion

Lkw bremst selbststandig hinter dem
Vorausfahrenden bis zum Stillstand

Stopp < 2 Sekunden

= Lkw fahrt selbststéandig wieder an

Stopp > 2 Sekunden

= Betriebsbremsdruck wird automatisch gehalten

= Anfahren lber Betatigung Fahrpedal oder Taste
am Multifunktionslenkrad

= Aktualisierung am MAN-YOUTUBE-Channel in Vorbereitung

Truck Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— FokusthemenMAN
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= Entlastung des Fahrers, da das Fahren in
dichtem Verkehr erleichtert wird und
Stausituationen ermudungsfrei bewaltigt
werden kdnnen

= Steigerung der Fahrsicherheit durch die
Vermeidung von Auffahrunféallen
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> Alle Jahre wieder...

Die Grenzen der Physik - bleiben auch die Grenzen der Fahrerunterstutzung

Doch wenn die Witterung erst einmal so walt |st,
verlangern sich natidich die Bremsaweae erheb-
Reibwertverminderu ng lich. Da kann auch ein Notbremsassisienl nichts
3 anderrs, Das Diagramm auf dieser Seite zeigt
fyplsche Reibwerminderungen bei untarschiedi-
chen Stralenverhalinissen

B

Fotz Autobahnmelstersl KirchheimTeck

MAN Truck & Bus | SMT, Ja | 03/2019 Fahrlehrertag— Fokusthemen >3 < (3) an



> Zunehmende Verkehrsdichte, Zeitdruck und Fahrgewohnheiten schaffen gefahrliche Situationen

Grenzen von ACC, EBA, LWR

Die Geschwindigkeit ist dem Zustand der Stral3e, wie Breite, Fahrbahnbeschaffenheit und Nasse, sowie
den Sicht- und Witterungsverhaltnissen, anzupassen.

Fahrten unter Ablenkung Termindruck, Stau und hohes Verkehrsaufkommen schaffen gefahrliche
Momente.

Gerade in Baustellenbereichen, wo leicht Staus ents  tehen kdnnen, ist mit besonderer Vorsicht zu
fahren. Hier kommt es oft zu verkehrsbedingten abrup ten Bremsvorgangen, die ein erhdhtes Mal3 an
Aufmerksamkeit an den nachfolgenden Verkehr stellen

Der richtig bemessene Abstand zum Vordermann und die angepasste Geschwindigkeit sind gerade im
Baustellenbereich, wo der Verkehrsfluss oft durch S top-and-Go-Zyklen charakterisiert ist, zwei wichtige
Faktoren zur Vermeidung von Unféallen.

Liegt die Sichtweite unter 50 Meter, so betragt die zugelassene Hochstgeschwindigkeit max. 50 km/h.

Im Falle von Fahrbahnnésse oder bei schnee- und glat  ter Fahrbahn ist die Geschwindigkeit
entsprechend zu reduzieren.
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ADAS - Projekte im Versuch - und die Ergebnisse

Platooning bei MAN Fahrerloses Absicherungsfahrzeug Praxistest ,Hamburg TruckPilot*
Das automatisierte Fahren in einer vernetzten Ein fahrerlos fahrender MAN Lkw sichert MAN und die Hamburger Hafen und Logistik
Lkw-Kolonne spart Kraftstoff und erhéht die Wanderbaustellen auf Autobahnen gegen den AG testen automatisiert bzw. autonom
Verkehrssicherheit. flieRenden Verkehr ab. fahrende Lkw im Realeinsatz.
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Contact person and responsibilities

Technical Solutions - Sales Management Truck

MAN Truck & Bus Vertrieb Osterreich GmbH
Brunner Strasse 44

A 1230 Wien

Sales Management
Product-engineering
Bodybuilder-Management / TRC-Orders

National standards / legal requirements

Christian JAGERSBERGE R, Ing.
phone: +43/664 88 714 69

mailto: christian.jagersberger@man.eu
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