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BLICKEN WIR OPTIMISTISCH IN DIE ZUKUNFT!

Zu Beginn des Jahres 2023 war die Aufruhr rund um das Thema
Energiekosten sehr groB3, was der Lage auf dem Energiemarkt auf
Grund des Ukrainekriegs geschuldet war. Im Laufe des Jahres hat
sich die Situation stabilisiert — wir haben gelernt, mit den Heraus-
forderungen zu leben. Wie schon Heraklit von Ephesos sagte: ,Die
einzige Konstante im Universum ist die Veranderung.” Die Karos-
seriebranche ist gut tbers Jahr gekommen, vor allem jene Unter-
nehmen, die ihre Kundenbeziehungen pflegen. Wir kdnnen damit
rechnen, dass es auch 2024 ahnlich sein wird.

Unsere Kollegen aus den stidlichen Bundeslandern Steiermark und
Kdrnten waren heuer durch Hagelunwetter besonders gefordert,
viele Hagelschdden werden deshalb (iber die Wintersaison hinaus
repariert. Laut Meteorologen hat sich die Gewittertatigkeit in den
letzten Jahren zwar nicht verandert, doch die Unwetter werden mit
jedem Jahr intensiver und punktueller. Diese Tendenz wird auch in
den ndchsten Jahren zu Auslastungsspitzen in der Hagelschaden-
reparatur fihren.

Die Unfallschdden sind trotz zahlreicher Fahrerassistenzsysteme
nicht zurlickgegangen, deshalb sehe ich flir unsere Branche nicht
schwarz, auch wenn die Zahl der elektronischen Helferlein immer
hoher wird. Der Fahrzeugbestand steigt und mit ihm auch das
Potential unserer Kunden. Wir kdnnen optimistisch in die Zukunft
blicken! Die Tatsache, dass wir und unsere Mitarbeiter Schulungs-
angebote nutzen und immer wieder Neues lernen dirfen, macht
unseren Beruf umso interessanter.

Ich wiinsche lhnen, lhren Familien und Mitarbeitern eine schone
Adventzeit, Frohe Weihnachten und ein gesundes und erfolgreiches
Neues Jahr.

Ihr
Manfred Kubik
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ZWEITE AUFLAGE DER

KLS-FACHTAGE

Merken Sie sich diesen Termin unbedingt vor: Am 26. und 27. September 2024 werden in der Messe Wieselburg
die 2. KLS Fachtage — Karosserie, Lackierung und Schadensmanagement — abgehalten. Es wird wieder ein Mix aus
Vortrdgen mit Podiumsdiskussionen und einer Fachausstellung.
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Nach der erfolgreichen Premiere der KLS-Fachtage im Oktober 2022 gibt
es eine Fortsetzung im Herbst 2024.

Der Fachbeirat der KLS Fachtage, in dem auch die Bundesinnung
der Fahrzeugtechnik dabei ist, arbeitet bereits an den Themen fiir
die Veranstaltung im kommenden Jahr. Der Mix aus Vortragsblo-
cken mit Podiumsdiskussionen, Ausstellung und praktischen Vor-
fiihrungen kam bei den Besuchern der ersten KLS-Fachtage sehr
gut an, deshalb soll dieses Konzept weiter gefiihrt werden. Auf
Wunsch der Besucher wird die Veranstaltung nun am Donnerstag
und Freitag stattfinden.

ZUFRIEDENE BESUCHER DER ERSTAUSGABE

Uber 700 Fachbesucher aus ganz Osterreich kamen zur Erstausga-
be der KLS Fachtage im Oktober 2022 in die Messe Wieselburg. Der
Zuspruch zu den Vortrdgen und Podiumsdiskussionen Gbertraf da-
bei alle Erwartungen. Teilweise verfolgten mehr als 200 Besucher
die flinf Vortragsblécke und diskutierten intensiv mit den Vortra-
genden. Die Themen waren sehr abwechslungsreich, da ging es um
Technik, Kalkulation, Energie, Weiterbildung und vieles mehr. , Wir
arbeiten zur Zeit intensivam Programm der Vortrags- und Diskussi-
onsreihe fiir die KLS Fachtage 2024, um allen Branchenbesuchern
neue spannende Themen zu bieten”, sagt Mst. Manfred Kubik,

o ’g‘ l’u‘ad Werbeagelm

Der Zuspruch zu den Vortragen und Podiumsdiskussionen im Oktober
2022 war zur Freude der Veranstalter sehr groB.

Bundesinnungsmeister-Stv. und Vorsitzender der Berufsgruppe der
Karosseriebautechniker, Karosserielackierer und Wagner.

KAROSSERIE- UND LACKIERER-BRANCHENTREFF

Auch die rund 70 Aussteller waren mit der Premiere der KLS Fach-
tage 2022 zufrieden und wiirdigten die tolle Organisation und die
Méglichkeiten fiir zahlreiche Kontakte mit interessiertem Fachpu-
blikum. Fiir die Besucher bietet das Event eine gute Mdglichkeit,
sich weiterzubilden und liber Neuerungen auf dem Markt direkt bei
Herstellern bzw. ihren Vertriebspartnern zu informieren.

Wie die Besucherbefragung zeigte, kamen die Live-Vorfiihrungen in
den Hallen sehr gut an.
,Die KLS Fachtage sind ibURa
ein neues Format, das
perfekt in die heutige
Zeit passt”, so Mst. Man-
fred Kubik tiber den neu
etablierten
treff fur Karosseriebau-
techniker und Lackierer.

Karosserie, Lackierung & Schadensm@nagement
-

Branchen-

26. bis 27. Sept. 2024
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ENERGIEOPTIMIERUNG

LOHNT SICH

Ein Neubau kann stylisch und energieeffizient sein — wie es geht, zeigte MMSt. Stefan Gassner bei der Neueréffnung
des neuen Standortes der Lack WG. ,Es ist ein wahrer Vorzeigebetrieb geworden, der beinahe energieautark
funktioniert”, erzahlt BIM-Stv. MSt. Manfred Kubik nach seinem Besuch bei Gassner.

MMst. Stefan Gassner (links) mit seinem motivierten Team vor der neuen
Werkstatt.

Karosseriebautechniker- und Kfz-Technik-Meister Stefan Gassner,
Firmengrinder und Inhaber der Lack WG GmbH, setzte beim Neu-
bauprojekt auf moderne und nachhaltige Lésungen. Am 23. Okto-
ber 2023 wurde der neue Standort des Spengler- und Lackier-Meis-
terbetriebes erdffnet. Das Unternehmen bietet sdmtliche Lack- und
Karosseriearbeiten von der Unfallinstandsetzung bis zum Schei-
bentausch und -reparatur. Seit Mai 2023 ist die Lack WG ausserdem
autorisierte Werkstdtte flir Karosserie- und Lackschdadenreparatur
an Tesla-Fahrzeugen.

Gerade in der energieintensiven Lackier- und Karosseriebranche
macht es sehr viel Sinn, auf eigene Energiequellen wie zum Beispiel
Photovoltaik zu setzen. Im nebenstehenden Kasten sehen Sie das
liberzeugende Konzept der neuen Betriebsstdtte der Lack WG.

Foto: Facebook/die Lack WG

Einblicke in die Reparaturhalle und ihre Arbeit zeigt das Team der Lack
WG auf der Firmen-Facebook-Seite.

: KAROSSERIE > Journal
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WKO-INFORMATIONSSERVICE RUND UM ENERGIE

Unternehmen, die einen Neu- bzw. Umbau planen oder (iberlegen,
welche MaBnahmen zur Energieeinsparung maéglich sind, bekom-
men von der Wirtschaftskammer zahlreiche Informationen zum
Thema Energie. Es sind sowohl allgemeine Informationen (iber
den Energiemarkt und Férderungen, als auch
branchenspezifische, wie z. B. eine Zusammen-
fassung uber Photovoltaik flir Gewerbebetrie-
be. Mit dem interaktiven WKO-Energie-Moni-
tor bleibt man bei wichtigen Energie-Daten &
auf dem Laufenden.

Energie-
Infopoint
der WKO

DATEN UND FAKTEN ZUM NEUBAU DER LACK WG

(Quelle: Andreas Granzer-Schrédl/AUTO & Wirtschaft)

« Investitionen: 2,5 Mio. Euro

« Verbaute Flache: 950 m?

« Ausstattung: 5 Spenglerpldtze, ein Multiarbeitsplatz, eine
Achsvermessungsanlage, eine Richtbank, eine Lackierbox, ein
Lackmischraum, eine &ffentlich zugdngliche Portalwaschanlage.

« EnergieoptimierungsmaBnahmen des als Smart Building
konzipierten Gebdudes: eine 130-kWp-Photovoltaikanlage,
mit der die Werkstatt und die Lackierkabine fast komplett
energieautark betrieben werden kénnen, und eine 120-kW-
Wdrempumpe mit 10.000 Liter
Pufferspeicher fiir die Beheizung und
das Warmwasser.

« Ziel der Lack WG am neuen Standort:
Erhéhung der wochentlichen Durch- Q
gange von 15 auf 25 Fahrzeuge.

Zur Homepage
der Lack WG
kommen Sie hier



https://www.dielackwg.at
https://www.wko.at/energie

SIND SIE
E-AUTO FIT?

Auch die stdrksten E-Auto-Skeptiker missen zugeben: Elektrofahrzeuge sind gekommen, um
zu bleiben. Rein elektrische Kfz und Hybride sind in Karosserie- und Lackierbetrieben alltaglich
geworden und stellen die Werkstatten vor neue Herausforderungen.

Die gréBte Gefahr geht von den verbauten Batterien aus, da diese
eine Spannung von vielen Hundert Volt aufweisen. Fiir Mitarbeiter,
die Autos mit HV-Batterien reparieren, besteht die Gefahr eines
elektrischen Schlags oder Storlichtbogens. Ist die Batterie be-
schadigt, kann es zu einem Kurzschluss und zu einem Brand in der
Werkstatt kommen. Auch eine Uberhitzung der HV-Batterie kann
zur Selbstentziindung mit fatalen Folgen flihren.

ARBEITSSICHERHEIT UND QUALIFIZIERUNG

Fir Unternehmer der Karosserie- und Lackierbranche ist es wich-
tig, mégliche Gefahren abzuschdtzen und vorzusorgen. Eine Schu-
lung der Mitarbeiter, die an beschddigten E-Fahrzeugen arbeiten,
ist unumgdnglich. Die Qualifikationen kénnen entsprechend der
Arbeitsweise bzw. dem Kontakt zu HV-Autos ausgesucht werden
(HV-1, HV-2, HV-3). Die Stufe HV-1 sollte grundsatzlich jeder Mitar-
beiter absolviert haben. Weiters sollten die Mitarbeiter bei Arbeiten
an E-Autos ihre personliche Schutzausriistung beniitzen und Erste-
Hilfe-MaBnahmen beherrschen.

Foto:4rad Werbeagentur

Hochvolt-Schulungen sind die Basis fiir das sichere Arbeiten an
Elektro-Fahrzeugen. Fragen Sie nach Schulungen speziell fiir
Karosseriebautechniker.

Foto: Volkswagen AG

KTl zur
Elektro-
mobilitat

Q

DISKUSSIONSTHEMA QUARANTANE

Die Dauer der Quarantdne von verunfallten E-Autos ist zwar durch
die Automobilhersteller geregelt, doch es wird weiter darlber
diskutiert, wie man diesen Bereich vereinheitlichen und regeln
kann. Wann ein beschddigtes Elektroauto in Quarantdne muss,
diskutierten und berieten erst vor kurzem Experten im Kraftfahr-
zeugtechnischen Institut (KTI). Das KTl nimmt sich seit Jahren in
Forschungsprojekten zur Thematik der Schadenrelevanz bzgl. der
Elektromobilitat an.

ZUSATZGESCHAFT KORROSIONSSCHUTZ

Der Leichtbau an Elektrofahrzeugen mit verstarktem Einsatz von
Aluminium und Magnesium erhéht das Rostrisiko erheblich. Ent-
stehen namlich ungiinstige Verbindungen von Materialien an Stel-
len, die nicht vor Korrosion geschiitzt werden kénnen, so kann dort
Feuchtigkeit eindringen. Die dadurch verursachte Korrosion im In-
neren kann erst viel spdter von auBen entdeckt werden. Zusatzlich
missen die elektrischen Kontakte vor Korrosion geschitzt werden,
ausserdem férdert die Kunststoffabdeckung der Batterie die An-
sammlung von Kondenswasser.

Unser Tipp: Nehmen Sie das Thema Korrosionsschutz von HV-
Autos in Angriff, beraten Sie Ihre Kunden und machen Sie ein Zu-
satzgeschaft daraus, das lhnen zusatzliche Einnahmen bringt und
die Kundenbindung starkt.

Foto: 4rad Werbeagentur

Bei Karosserie-
reparaturen an
E-Autos miissen
alle Sicherheits-
maBnahmen
getroffen
werden, um
Mitarbeiter nicht
zu gefahrden.

Achtung
_Hochvolt"!
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BERUF MIT ZUKUNFT

Die Hagelunwetter der Saison 2023 wiiteten in den sldlichen Bundeslandern besonders heftig. Die Folgen waren

unzdhlige Autos mit Hagelschaden und ausgebuchte Dellentechniker. Gefragt waren vor allem jene, die sich schon in
den letzten Jahren als verldsslich, qualitatsbewusst und kundenfreundlich bewdhrt haben.

—

Der Trend zu kurzen und heftigen Gewittern mit Hagel wird sich
laut Meteorologen in den nachsten Jahren fortsetzen. Trotz Vorsor-
ge und Wetterwarnungen bleiben die Schaden an Fahrzeugen nicht
aus. Gleichzeitig ist zu beobachten, das sowohl Endverbraucher als
Gewerbekunden auf die Qualitat der Arbeit und den Ruf der Dellen-
spezialisten achten. Die Qualitatssicherung in der Dellenreparatur
ist ein wichtiges Thema, das in den kommenden Jahren weiter an
Bedeutung gewinnen wird.

QUALITATSSIEGEL ZERTIFIZIERUNG

Das Zertifikat flr Dellentechniker wird von der Bundesinnung der
Fahrzeugtechnik, Berufsgruppe Karosseriebautechniker, Karos-
serielackierer und Wagner, als Zertifizierungsstelle in Zusammen-
arbeit mit der KFZ-SV-Union vergeben. Wer mit zertifizierten Del-
lentechnikern zusammenarbeitet, kann sich darauf verlassen, dass
beste Qualitat der Reparatur und korrekte Auftragsabwicklung auf
Basis der Osterreichischen Dellenliste garantiert sind. Im Marz 2024
finden die ndchsten Zertifizierungsprifungen statt.

Der Stellenwert der Zertifizierungsprifungen soll in Zukunft wei-
ter steigen: Die Dellentechniker-Zertifizierung soll der Stufe 5 des
Nationalen Qualifikationsrahmens (NQR) entsprechen. Die Bun-

Foto: 4rad Werbeagentur
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desinnung der Fahrzeugtechnik arbeitet gerade gemeinsam mit
Experten an einem entsprechenden Konzept. Das wiirde die Gleich-
stellung mit einer Reife- und Diplompriifung, z. B. an der HTL fiir
Maschinenbau oder fiir Informatik bedeuten. Wir werden darlber
in unseren Ausgaben im Jahr 2024 berichten.

zermiFizierter | JERMINE 2024
Vorbereitungskurs Dellentechniker:
Datum: Mittwoch, 20. Mdrz 2024
Uhrzeit: 09:00 Uhr

Ort: Schulungszentrum von Lack &
Technik, ThanhoferstraBe 2a, 4030 Linz

DELLENTECHNIKER

Erst-Zertifizierung Dellentechniker:

Datum: Donnerstag, 21. Mdrz 2024

Uhrzeit: 08:30 Uhr

Prifungsort: Schulungszentrum von Lack & Technik,
ThanhoferstraBe 23, 4030 Linz

Re-Zertiflzierung/FachveranstaItung Dellentechniker:
Datum: Freitag, 22. Marz 2024

Uhrzeit: 09:00 Uhr

Prifungsort: Hotel Stockinger, 4052 Ansfelden,
RitzlhofstraBe 63 - 65

ANMELDUNG:
https://www.dellen-techniker.at
Achtung: Die Anzahl der Priifungspldtze
ist begrenzt! Wer sich rasch anmeldet, a
sichert sich seinen fixen Platz.
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Dipl. Oec. Andreas Westermeyer, MLS,
Jurist der Bundesinnung der Fahrzeugtechnik

AKTUELLER RECHTS-TIPP

Foto: 4rad Werbeagentur

Achtung

ELEKTRO-AUTO IST NICHTS NEUES

Die Antriebsart scheidet die Geister, jeder vertritt seine Phi-
losophie. Wenn man jedoch der Realitdt in die Augen sieht,
wird einem klar, das E-Auto ist gekommen, um zu bleiben.
Und darauf miissen wir — insbesondere arbeitsrechtlich —
vorbereitet sein.

Doch das ist keine Hexerei, denn das E-Auto gibt es schon seit
1881. Das ,Trouvé Tricycle” von Gustave Trouvé erreicht
12 km/h und eine Reichweite zwischen 14 und 26 Kilome-
tern. Und bereits um 1900 gab es etwa 34.000 Elektrofahr-
zeuge in den USA. Heute fahren in Osterreich 148.070 E-Au-
tos und Uber 240.000 mit Hybridmotor. Das macht immerhin
gemeinsam einen Marktanteil von 7,6 % aller PKW auf Oster-
reichs StraBen aus.

Und auch fiir den heutigen Markt ist das nichts neues, so
brachte Toyota 1997 den Prius 1 auf den Markt — den ersten
PKW mit Hochvoltkomponenten.

Einrichtung der Arbeitsstdtte, 2. die Gestaltung und der Ein-
satz von Arbeitsmitteln, 3. die Verwendung von Arbeitsstof-
fen, 4. die Gestaltung der Arbeitspldtze, 5. die Gestaltung der
Arbeitsverfahren und Arbeitsvorgange und deren Zusam-
menwirken, 6. die Gestaltung der Arbeitsaufgaben und die
Art der Tatigkeiten, der Arbeitsumgebung, der Arbeitsablau-
fe sowie der Arbeitsorganisation und 7. der Stand der Aus-
bildung und Unterweisung der Arbeitnehmer.

Das klingt jetzt umfangreich, stimmt auch, wenn man sich
alles einzeln suchen muss. Daher hat die Bundesinnung einen
auf Kfz-Werkstdtten abgestimmten ,Leitfaden fir die Ar-
beitsplatzevaluierung in Kraftfahrzeug-Werkstatten” mit al-
len moglichen Gefahren erarbeitet.

Insbesondere fiir Fahrzeuge mit Hochvolt-Komponenten —
und damit ist auch der Prius 1 aus 1997 gemeint — sind alle
notwendigen Ausriistungen, Ausbildungen und SchutzmaB-
nahmen beschrieben.

Eines muss sich jede Werkstdtte vorab
Uberlegen: ,Was will ich tun?”, denn

Elektro ist also keine Hexerei, besteht es doch — genauso wie Leitfaden fiir

das Kraftfahrwesen — seit tiber 120 Jahren. Wir miissen nur die Gefahren sind bei einem R&der- deis;};'i’::ﬂ;ait:

tiber den Tellerrand sehen. wechsel andere, als die Reparatur ei- Kraftfahrzeug-
ner schweren Havarie. Und damit ver- Werkstatten

Das Arbeitnehmerinnenschutzgesetz, das fiir beide Gewerbe bunden auch die notwendigen Q

gilt, sieht folgende Grundsatze vor: 1. die Gestaltung und die Vorkehrungen.

KAROSSERIE > Journal
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V. I n. r. Reinhart Clark, Inhaber von Clark’s Karosserie-Dienst, und Edmund Frithwirt von CARPLUS vor einem Hyundai Kona Elektro, wo sich der Ladeanschluss

hinter der Front-StoBstange befindet.

JEDER SCHADEN IST

INDIVIDUELL

Das Karosserie Journal besuchte gemeinsam mit Edmund Frithwirt (CARPLUS-Landesleiter fiir Wien, NO und das
Burgenland) das Wiener Familienunternehmen Clark’s Karosserie-Dienst und sprach mit Inhaber Reinhart Clark tiber

die Auswirkungen der E-Mobilitat im Karosseriefachbetrieb.

Fir Karosseriefachbetriebe bringt die Zusammenarbeit mit der
CARPLUS  Versicherungsvermittlungsagentur GmbH, einem
Tochterunternehmen der WIENER STADTISCHE Versicherung AG
Vienna Insurance Group, zusatzliche Kundenbindung, Kundenzu-
friedenheit und Umsdtze durch Provisionen. CARPLUS erhadlt im
Dialog mit Kfz-Partnerbetrieben Informationen Uber die Entwick-
lungen am Markt und die Bedirfnisse der Kunden. ,Wir schatzen
den Austausch mit Karosseriewerkstatten, da er uns ermdglicht,

KAROSSERIE > Journal

immer auf dem Laufenden zu bleiben und zu erfahren, welche
Lésungen die Branche braucht”, sagt Edmund Frithwirt. Im Ge-
sprach mit Reinhart Clark, seit 8 Jahren Tippgeber fiir CARPLUS,
ging es diesmal um das Thema E-Mobilitdt und die Reparatur von
Elektro- und Hybridfahrzeugen. Der Inhaber des Familienunter-
nehmens Clark’s Karosserie-Dienst, selbst Fahrer eines Elektro-
autos, beschaftigt sich seit Jahren mit der Elektromobilitdt und
der Marktentwicklung.



WIE SCHAUT DAS VERHALTNIS IHRER KUNDENFAHR-
ZEUGE MIT REINEN VERBRENNUNGSMOTOREN ZU
JENEN MIT ELEKTROMOTOREN BZW. HYBRIDEN AUS?
R. Clark: Die Anzahl der Elektro- und Hybridautos steigt kontinuier-
lich. In den letzten fiinf Jahren sind bei uns im Reparaturbereich
rund 30 Prozent dazu gekommen.

WELCHE AUSSTATTUNG BRAUCHT ES ZUSATZLICH FUR
DEN HOCHVOLT-BEREICH?

R. Clark: Zuallererst braucht man Mitarbeiter mit einer HV-Quali-
fikation. Unsere Mitarbeiter haben die Ausbildung HV-2 nach der
OVE-Richtlinie R19 und kénnen die Freischaltung, Feststellung der
Spannungsfreiheit und Arbeiten am Hochvoltsystem durchfiihren.
Unbedingt notwendig ist aus meiner Sicht ein Testgerat, das die
Freischaltung Uberprifen kann. So ein Gerat bietet groBe Vor-
teile fur freie Betriebe, da es alle Arbeitsschritte vorgibt und das
Ergebnis im System protokolliert. Fiir den Arbeitnehmerschutz ist
es namlich vorgeschrieben, die Freischaltung schriftlich zu doku-
mentieren. Es gibt auch dem Arbeitgeber die Sicherheit, dass alles
ordnungsgemaB erledigt wurde.

WIE VERHALT ES SICH MIT DEN REPARATURKOSTEN?
GIBT ES ERHEBLICHE UNTERSCHIEDE BEI REPARATU-
REN VON HV-FAHRZEUGEN?

R. Clark: Die Kosten kann man nicht verallgemeinern, jeder Scha-
den ist individuell. Nimmt man einen Schaden, bei dem man zwei
Tiuren ersetzen muss, so spielt es keine Rolle, welchen Antrieb das
Auto hat. Der Reparatur-Kostensatz wird nur dann héher, wenn wir
im Prozess der Reparatur mit Hochvolt zu tun haben und das Fahr-
zeug freigeschaltet werden muss. Ein gutes Beispiel dafiir ist ein
Frontschaden bei einem Hyundai Kona Elektro, wie wir ihn gerade
zur Reparatur haben. Der Ladeanschluss befindet sich hinter der
Front-StoBstange, deshalb miissen wir das Auto freischalten. Wdre
es ein Heckschaden, wiirde es keinen Unterschied zum Auto mit
einem Verbrennungsmotor machen. Ist die Freischaltung mit gro-
Beren Ausbauarbeiten verbunden, steigen die Arbeitszeitkosten,
z. B. bei einem Heckschaden beim Mercedes-Benz GLE Hybrid, wo
das Ladegerat bei der Reserveradmulde verbaut ist. Noch teurer
wird es, wenn Akkus oder Kabel, zum Beispiel nach einem Marder-
biss, beschddigt sind, es steigen sowohl die Ersatzteil- als auch die
Arbeitszeitkosten.

E. Frithwirt: Fur die Versicherung haben sich die Kosten im Hoch-
volt-Bereich erhdht. Wir beobachten die aktuelle Lage, lernen stan-
dig dazu und passen unser Angebot an, um dem Markt gerecht zu
werden. Mit dem neuen ,,E-Paket” fiir Elektro- und Hybridfahrzeu-
ge hat die WIENER STADTISCHE Versicherung gemeinsam mit CAR-
PLUS auf die wachsende Anzahl dieser Autos rechtzeitig reagiert.

E-Paket

Speziell fur Elektro- und
Hybridfahrzeuge

optionale Absicherung fir alternative

Antriebe

Erganzung zur Teil- oder
Vollkasko

Batterie/Antriebsakku als
Fahrzeugbestandteil

vom Hersteller mitgelieferte
Ladekabel inkl. Adapter und
mobiler Ladegerate

Tierbiss-Schaden an Kabeln,
Schlauchen, Isolier- und
Damm-Matten

Entsorgungskosten fur

mitversicherten und
eingebauten Akku bis 10.000
Euro

Jetzt Termin vereinbaren

Screenshot: carplus.at

Clark’s
CARPLUS Karosserie-
Dienst

L% Q

CARPLUSE

CARPLUS wiinscht allen Lesern und Leserinnen des Karosserie Journals

VIENNA INSURANCE GROUP  Frohe Weihnachten und ein gesundes und erfolgreiches Neues Jahr!
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DER CLUB DER MEISTER

Vor einigen Monaten wurde der Startschuss fir den dsterreichi-
schen Meister Alumni Club (MAC) gegeben, seit Oktober ist die
Homepage des MAC online. Bundesspartenobfrau KommR Mst.in
Ing. Renate Scheichelbauer-Schuster, Prdsidentin des MAC, er-
zahlt in der Autofunk-Folge vom 22. November Ulber das neue
Projekt. Mit Stand November 2023 hatte der Meister Alumni Club
bereits ber 1.000 Mitglieder. Die Mitgliedschaft ist kostenlos,
anmelden kdnnen sich Meister und Meisterinnen auf der Website
des Clubs. ,Werden Sie Mitglied eines Osterreichweit einmaligen
Netzwerks von Meisterinnen, Meistern und Befdhigten. Gemein-
sam setzen wir uns fir mehr Anerkennung und Wertschdtzung
ein und vernetzen uns branchenibergreifend”, so die Botschaft
auf der Homepage.

#meisternwir

Eine eigene Homepage informiert iiber den Meister Alumni Club.

,Irends kommen und gehen, aber unsere Leidenschaft und
Qualitat bleiben! Im Meister Alumni Club
setzen wir uns fir die Wertschdtzung unse-
res Kénnens ein”, sagt Bundesinnungsmeis-
ter der Fahrzeugtechnik MMst. Roman Keg-
lovits-Ackerer, BA, Mitglied im Meister
Alumni Club.

Weitere
Informationen

AUTOFUNK-FOLGEN 2023

Der Podcast der Bundesinnung der Fahr-
zeugtechnik AUTOFUNK kann auf allen Pod-
cast-Plattformen abonniert werden, z. B.
Apple Podcasts, Spotify, Google Podcasts &
oder Deezer.

Fiir mehr
Informationen
klicken Sie hier

www.karosseriebautechnik.at

AUTOFUNK - Folgen des Jahres 2023

13.Jénner: Die hohen Energiekosten belasten uns alle.

23. Feber: Keine Angst vor OBFCM.

16. Marz: Mit der Digitalisierung und Vernetzung steigt die
Gefahr von Cyber-Kriminalitat.

13. April: Falsche Reparaturzeitvorgaben?

9. Mai: Leitbranche Automobilwirtschaft.

22. Mai: § 57a und die Amtshaftung.

7.Juni: Die hochwertige Dellenreparatur.

19. Juni: Fir eine klare Rechnung, uber die Stundensdtze

der Branche.

Spezialschutz flir Kfz-Betriebe
(Versicherungsschutz).

Rickblick auf die Staatsmeisterschaft 2023.
Uber den Tellerrand geschaut

(#CONNECT Europe in Berlin).

22. November: Der Meister Alumni Club.

~Keine Angst vor Klebern!”

(Vortrag tber Klebetechnik)

8. September:

19. Oktober:
30. Oktober:

Dezember:

023 ®

Autofunk
Bundesinnung der Fahrzeugtechnik Osterreich

BUSINESS - MONTHLY

Vor 2 Tg.: Der Meister Alumni Club: AutoFunk Moderator Erich Pomassl im
Gespriich mit der Prasi des MAC und tenobfrau KommR
Mst.in Ing. Renate Scheichelbauer-Schuster.

Folgen

VOR2TG.
Meister Alumni Club

30.0KT.
Uber den Tellerrand geschaut

IFL- UND AZT-MITTEILUNGEN ZUM DOWNLOAD

Auf der Homepage der Bundesinnung der Fahrzeugtechnik kénnen
Sie aktuelle und archivierte IFL- und AZT Mit-

teilungen abrufen. Zu den

technischen
Mitteilungen

Melden Sie bitte dem IFL Fehler in Kalkulati-
onssystemen, damit IFL-Fachleute diese Mel-
dungen Uberprifen und an die Anbieter der
Kalkulationssoftware tibermitteln kénnen.

WIR WUNSCHEN IHNEN, IHREN MITARBEITERN
UND ANGEHORIGEN EIN SCHONES
WEIHNACHTSFEST UND EIN GESUNDES UND
ERFOLGREICHES NEUES JAHR 2024!

Ihr Biro der Bundesinnung der Fahrzeugtechnik,
Berufsgruppe der Karosseriebautechniker,
Karosserielackierer und Wagner



http://www.karosseriebautechnik.at
https://www.meisteralumni.at/
https://www.wko.at/branchen/gewerbe-handwerk/fahrzeugtechnik/ifl-zeitkorrekturen.html
https://autofunk.at

