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is jetzt wurden mit drei E-LKW tiber 46.000 Kilo-

meter zurlickgelegt und dabei etwa 210 Tonnen

CO; eingespart. Managing Director European Lo-

gistics, Glinter Hirschbeck dazu: ,Damit haben
wir liber 6.700 Liter Diesel eingespart, die wir dabei durch-
schnittlich verbraucht hétten.” Fiir den Antrieb wurde aus-
schlieilich erneuerbare Energie genutzt.

Kostenparitdt? Die Anschaffungskosten seien derzeit
das gréfite Hindernis: Ein Fuso eCanter, eines der Fahrzeu-
ge im Einsatz, schldgt mit 150.000 Euro zu Buche. ,Das ist
das 2,5-fache seines Diesel-Pendants.“ Wobei die Rech-
nung im Betrieb besser aussieht: ,,60 bis 70 Prozent niedri-
gere Energiekosten und 30 Prozent weniger Wartungsauf-
wand durch reduzierte Verschleifdteile.* Unterm Strich
liegt Dachser noch etwa 20 Prozent liber den Gesamtbe-
triebskosten konventioneller Fahrzeuge. Die Prognose:
Kostenparitit in drei bis vier Jahren.

Hirschbeck sieht die Fahrzeuge innerhalb der Stadt-
logistik klar im Vorteil: , Sie sind wendiger, leiser und die
sofortige Drehmomentabgabe der Elektromotoren macht
das Anfahren effizienter - ein wichtiger Vorteil im Stop-
and-Go-Verkehr der Innenstadt.”

Knackpunkte. Die versprochenen 250 Kilometer Reich-
weite sind im Rahmen der
Maéglichkeit - allerdings nur
unter Idealbedingungen:
,Im Winter schmilzt die
Reichweite um bis zu 30
Prozent. Fiir unsere tagli-
chen Fahrten von 100 bis
150 Kilometern in der Stadt
reicht es trotzdem.” Die
Routenplanung erfordert
dabei mehr Aufwand - im-
merhin miissen Batterie-
kapazitit und potenzielle
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Dachser befahrt die City emissionsfrei

Dachser

Grune City-
Lieferung

Ein Viertel der CO,-Emissionenim
stadtischen Raum entfallt auf Gliter-
transporte. Dachser ist Teil des Pilot-
projekts ,,Zero Emission Transport*
der WK Wien und liefert seit einem
halben Jahr emissionsfrei in den
ersten und zweiten Wiener Bezirk.
Ein erster Erfahrungsbericht.

VON LISA WEBER

Lademaglichkeiten beriick-
sichtigt werden.

Die eigentliche Achilles-
ferse sei die Ladeinfrastruk-
tur: Das Logistikzentrum in
Himberg beheimatet 34 La-
depunkte fiir Elektro-PKW
sowie drei Schnellladesta-
tionen fiir Elektro-LKW.
»,Die dffentliche Infrastruk-
tur fir Nutzfahrzeuge ist
hingegen dramatisch un-
terentwickelt. Die meisten
Ladepunkte sind PKW-ori-
entiert. Zu klein, zu leistungsschwach fiir LKW. Hier be-
steht dringender Handlungsbedarf, besonders entlang der
Hauptverkehrsrouten und in Gewerbegebieten.”

Politik ist gefordert. Hirschbeck sieht einen starken
Hebel in den Férderungen fiir die Anschaffung von E-Nutz-
fahrzeugen. Die bestehenden seien ein erster, wichtiger
Schritt. ,,Sie reichen aber nicht aus, um die Mehrkosten
vollstandig abzufedern.” Konkret seien drei Mafinahmen
ndtig: , Erstens, ein verbindlicher Zeitplan fiir emissions-

- freie Zonen in Innenstad-
ten, damit Unternehmen
Planungssicherheit haben..
Zweitens, massive Investi-
tionen in die Ladeinfra-
struktur fiir Nutzfahrzeu-
ge. Und drittens, eine intel-
ligente Steuerreform, die
externe Umweltkosten in
die Transportpreise integ-
riert - das wiirde emissi-
onsfreie Alternativen wett-
bewerbsfihiger machen.

Managing Director European
Logistics, Giinter Hirschbeck
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